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North American Mustang je americky jednomistny stihaci a stihaci bombardovaci letoun s dlouhym doletem, pouzivany béhem druhé svétoveé valky, valky v
Koreji a dalSich konfliktda. P-51 byl prvnim vale¢nym letounem, ktery byl postaven vyhradné na zakladé bojovych zkuSenosti. Mustang byl zkonstruovan v roce
1940 spolecnosti North American Aviation (NAA) na zakladé poZzadavku britské nakupni komise. Nakupni komise oslovila spole¢nost North American Aviation,
aby v licenci pro Kralovské letectvo (RAF) postavila stihacky Curtiss P-40. Namisto stavby staré konstrukce od jiné spole¢nosti navrhla spole¢nost North
American Aviation konstrukci a vyrobu modernéjSiho stihaciho letounu. P-51 Mustang byl feSenim potreby ucinného doprovodného bombardéru. Pouzival

vivs

+
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Mustang, ktery navrhl tym pod vedenim hlavniho inZenyra Edgara Schmueda, se fidil nejlepsimi konvencnimi postupy té doby, ale obsahoval nékolik
novych prvka. Jednim z nich bylo kridlo navrzené s pouZitim laminarniho proudéni vzduchu, které bylo vyvinuto ve spolupréaci spole¢nosti North American
Aviation a Narodniho poradniho vyboru pro letectvi (NACA). Tyto kridla vytvarela velmi nizky odpor vzduchu pti vysokych rychlostech. Béhem vyvoje NA-73X
byly v Kirstenové aerodynamickém tunelu Washingtonské univerzity provedeny zkousky dvou k¥idel, jednoho s pouZitim pétimistnych kridel NACA a druhého s
novymi kiidly NAA/NACA 45-100. Vysledky tohoto testu ukazaly, Ze kridlo navrzené s kridly NAA/NACA 45-100 je lepsi.

Edgar O. Schmued
(1899-1985)
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Mustang byl pdvodné navrZzen pro motor Allison V-1710, ktery mél ve svych drivéjSich variantach omezené vyskové parametry. Prvni operac¢ni Mustangy byly dodany Kralovskému letectvu (RAF) v Fijnu
1941 jako Mustang Mark-I. Tyto letouny se dockaly prvnich bojovych akci v 16té 1942. Byly vyzbrojeny dvéma kulomety kalibru .50 a ¢tyfmi kulomety kalibru .30 a mély omezené vyskové vykony, takZe se
pouzivaly predevsim pro prizkum a "rebarborové"” mise - pro pfiblizovani v malych vySkach a nalety na vlaky, vojaky a nepratelska zatizeni. Pfidani motoru Rolls-Royce Merlin do modelu P-51B/C zménilo
vykony Mustangu ve vyskach nad 15 000 stop a umoznilo letounu konkurovat sttha¢kam Luftwaffe.

+

Definitivni verze P-51D byla pohanéna motorem Packard V-1650-7, licenéni verzi dvoustupriového dvourychlostniho prepliovaného motoru Rolls-Royce Merlin 66, a byla vyzbrojena Sesti kulomety M2
Browning raze .50 (12,7 mm). Motor Packard dosahoval vykonu priblizné 1490 koni na arovni more. Jeho kriticka vyska je priblizné 14 000 stop v rezimu pfepliiovani s nizkym dmychadlem a kriticka vys-
ka priblizné 27 000 stop v reZimu prepliiovani s vysokym dmychadlem. Maximalni vySka je pfiblizné 40 000 stop. Preplriovaci poméry jsou pfiblizné 6:1 v rezimu nizkého dmychadla a 8:1 v rezimu vy-
sokého dmychadla.

P-51D
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Verze P-51D Mustang si zachovala vSechny skvélé vlastnosti svého predchadce a pridala dalezZita vylepSeni. Mezi né patii predevsim lepsi vyhled pro pilota v novém "bublinovém" krytu, pohodIng;si
usporadani kokpitu a vétsi palebna sila. Model "D" byl také vybaven novou hibetni ploutvi, ktera zlepSovala problémy se smérovou stabilitou, jez se vyskytovaly pfi zmenseni zadni plochy trupu predcho-
zich modelu, aby se zvysil vyhled z kokpitu dozadu. Trup je celokovova konstrukce typu semi-monocoque. Celokovova kfidla jsou postavena ze dvou polovin, které jsou spojeny v ose letounu a maji piné
konzolovou konstrukci. Kridlo ma laminarni konstrukci, ktera zajistuje nizky odpor vzduchu i p¥i vysokych rychlostech. Ocasni ¢ast je kovova s fidicimi plochami vySkovky a smérovky potazenymi tkaninou.
Letoun je v celé své délce snytovan - dalsi faktor, ktery prispiva k jeho velké rychlosti. Dvé palivové nadrze o celkové kapacité 184 galont jsou umistény v kfidle a dalsi trupova nadrz o objemu 85 galont
je umisténa na zadi pilotni kabiny.
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Od konce roku 1943 byly letouny P-51B a P-51C (od poloviny roku 1944 dopInéné letou-
ny P-51D) pouzivany Osmou leteckou armadou USAAF k doprovodu bombardérd pfi na-
letech nad Némecko, zatimco Druhé taktické letectvo RAF a Devatda leteckd arméada
USAAF pouzivaly Mustangy s motory Merlin jako stihaci bombardéry, coz byly role, ve
kterych Mustangy pomohly zajistit spojeneckou vzdusnou prevahu v roce 1944. Letou-
ny P-51 pouzivalo také spojenecké letectvo v severoafrickém, stredomorském, italském
a tichomorském val¢isti.

Béhem druhé svétové valky se stal definitivnim modelem Mustangu a bylo vyrobeno
vice nez 8 000 kusu P-51D. S blizicim se koncem valky pasobily letouny P-51 nejen na
evropském valcisti, ale také ve Stredomoti a na Dalném vychodé, kde se stejné jako v
Evropé diky svému dlouhému doletu a vynikajicim vykonam staly idedlnim doprovodem
bombardér leticich do nitra Japonska.




Mustangy létaly v prabéhu valky u mnoha renomovanych letek. Jedna z nejslavné;jSich se stala zndmou
jako "Red Tails" z 332. stihaci skupiny. Tito "Tuskegee Airmen" byli nejen prvnimi afroamerickymi
vojenskymi letci ve Spojenych statech, ale byli také povaZovani za jedny z nejlepSich pilota v americkém
armadnim letectvu diky kombinaci predvéle¢nych zkuSenosti a osobniho nasazeni téch, ktefi byli prijati
k vycviku. BEhem druhé svétové valky se na ¢ernosské Americany v mnoha statech USA stéle vztahovaly
zakony Jima Crowa a americkd arméda byla rasové segregovana, stejné jako velka ¢ast federalni viady,
coZ zpusobilo, Ze kandidati na Tuskegee Experiment byli vystaveni diskriminaci, a to jak v armadé, tak
mimo ni... navzdory jejich hvézdnym vysledkim pfi doprovodu bombardérd nad Evropou.
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Ve vzdusnych soubojich dosahly nejlepSich vysledka jednotky P-51 (obé létaly vyhradné na Mustanzich)
357. stihaci skupina 8. letecké armady s 565 vitézstvimi ve vzduSnych soubojich a 354. stihaci skupina 9.
letecké armady s 664 vitézstvimi, cozZ ji fadilo mezi nejlépe hodnocené stihaci skupiny. NejlepSim esem
Mustangu se stal George E. "Ratsy" Preddy Jr. z USAAF, jehoZ kone¢na bilance se zastavila na 26,83 vi-
tézstvi (Eislo, které zahrnuje i sdilené zapocty za jedno poloviéni a jedno treti vitézstvi), z nichZ 23 bylo
dosazeno s P-51. Preddy byl sestielen a zabit pratelskou palbou na Stédry den roku 1944 béhem bitvy v
Ardenéch.

Top P-51 Mustang Ace
Major George E. Preddy Jr.

Tuskegee Airmen
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Pro mé bylo létani s Mustangem DCS laskou na prvni pohled. Tolikrat jsem s nim havaroval, nesé¢etnékrat jsem zadrel motory, dostal se do p¥ili§ mnoha osklivych vykrutd... a presto je Mustang
skuteéné Cadillac oblohy. Jeho kokpit je pfehledny a pfi spravném vycviku s nim bude radost létat. S Mustangem jsem se toho o ocasnich letadlech naucil tolik, Ze pokud se o druhou svétovou
valku zajiméte jen v nejmensim, nemohu vam toto letadlo doporudit.

VSestrannost letounu P-51 vam pfinese stovky hodin raznych druh misi. Doufejme, Ze si ho uZijete stejné jako ja od roku 2012,
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CO JE TREBA ZMAPOQVAT
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War Emergency Power
(hidden grey button on right hand side)

A Trim Vyskovka DOLU

=» Trim Kormidlo VPRAVO

W Trim Vy3kovka NAHORU

& Trim Kormidlo VLEVO A Snizeni vzdalenosti zamérovace od cile
= ZmenSeni rozpéti zamérovace
¥ ZvySeni vzdalenosti zamérovace od cile

A Zoom Pomalu priblizit € ZvétSeni rozpéti zamérovace

=

¥ Zoom Pomalu oddalit

€

Tlacitko odjisténi zbrané

Spoust kulomet

A Radiator otevieny
e 4
¥ Radiator uzavieny
€

P Radiator Auto

PART 2 - CONTROLS SETUP
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+ BRZDY NA NOHOU (NAMAPOVANE NA PEDALECH)




Paka plynu

Nastaveni ota¢ek motoru

€ Vysunuti klapek
= Zasunuti klapek
Podvozek - nahoru/dold

v chladi¢i ZAVRIT

v chladi¢ AUTO
v chladi¢ OTEVRIT

o — — o

A Ole
= Ole

=
]
i
(e}
b
<
(%]
S
a
|

+
= COMM

T
S
o
al
<C
=
N
<C
a )
LLI
o'
T
LLl
O
O

D Y

...n. wz<.h._..”-m__\.,__ dNl3s STOULNOD - ¢ 1dVvd

e e ey



R e e NN NN NN

+

P-51D
MUSTANG

7
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z

ol

~17

= U

4

= U

>V

Z
ov

o7
1 7

N7

7

e v

q

ol

%

OPTIONS

SYSTEM

P-51D Sim Axis Commands

Engine RPM Setting

Flaps

K-14 Brightness

K-14 Range to target

K-14 Target span

Left Fluorescent Light
Pitch

Propeller & Mixture Lock
Right Fluorescent Light
Roll

Rudder

Tail Warning Radar Light Brightness
TDC Slew Horizontal (mouse)
TDC Slew Vertical {(mouse)
Throttle

Throttle Control Lack

Trim Aileron

Trim Elevator

Trim Rudder

VHF Radio Volume

Warm Air Control

Wheel Brake

Wheel Brake Left

Wheel Brake Riaht

GAMEPLAY

Cateq

AUDIO

Reset category to default

MW

Default

MISC. SPECIAL
Clear category Save profile as

ticCk

Chces-li priradit osu, Klikni na "AXIS
ASSIGN". V horni rolovaci nabidce muazes
také zvolit "AXIS COMMANDS".

VR

Load profile

Chces-li upravit kivky a citlivosti os, klikni na
osu, kterou chces upravit, a pak klikni na

"AXIS TUNE".

JOY_X

[OY Y

Axis Tune FF Tune
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Prirad nasledujici osy:

Naklon, klopeni, smérové kormidlo (Deadzone na 0,
sytost X na 100, sytost Y na 100, zakfiveni na 0)

Otacky motoru - kontroluje ot/min.
Plynova paka - Fidi tlak v sacim potrubi
Brzda levého kola

Brzda pravého kola

AXIS TUNE PANEL

Deadzone

Saturation X

Saturation Y

Curvature

Slider
B nvert
B User Curve
Axis Tune

Joy X

OPTIONS

SYSTEM ONTROL GAMEPLAY

P-51D Sim Axis Commands

Engine RPM Setting
Flaps

K-14 Brightness

Propeller & Mixture Lock
Right Fluorescent Light

Roll

Rudder

Tail Warning Radar Light Brightness
TDC Slew Harizontal (mouse)
TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle

Throttle Control Lack

Trim Aileron

Trim Elevator

Trim Rudder

VHF Radio Volume

Warm Air Control

Wheel Brake

Wheel Brake Left

Wheel Brake Riaht

AUDIO

Reset category to default

Default

MISC SPECIAL

Clear category Save profile as

JOY_X

10Y Y

Axis Tune FF Tune

Pfi nastavovani osy brzdy kola nejsou ve vychozim nastaveni
nastaveny na "INVERT". Pro kazdou brzdu kola je tfeba
kliknout na "INVERT" v nabidce "Axis Tune".

VR

Load profile
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g + g i.  Propeller Spinner 6. Engine Bottom Cowl Center

g O g 2. Engine Mount Front Flame 7. Engine Bottom Cowl Rear

g Z ﬁ 3. Engine Top Cowling 8. Engine Bottom Cowl Aft

ﬁ (o) E ? 4,  Engine Intermediate Cowling 9. Engine Mount Assembly

g EI = ? 5. Engine Bottom Cowl Forward 10. Firewall Assembly
[

g ? 11. Wing Center Bulkhead 38. Elevator

g ? 12. Wing Fillet Forward 39. Elevator Trim Tab

ﬁ ? 13. Wing Fillet Intermediate 40. Rudder

g ﬁ 14. Wing Fillet Rear 41. Rudder Trim Tab

ﬁ ? 15. Gun Nose Assembly 42. Fin

g % 16. Landing Gear Access Door 43. Fin Fillet Forward

ﬁ ? 17. Outer Wing Panel 44, Empennage Fillet, Forward

g % 18. Wing Tip Assembly Inner 45. Empennage Fillet, Lower

ﬁ ? 19. Aileron Assembly 46. Stabilizer Fillet Rear

g % 20. Flap Assembly 47. Cover Assembly

g 7, ? 21. Aileron Trim Tab Assembly 48. Wing Tip Assembly Outer

ﬁ [ TT] ? 22. Ammunition Bay Door 49. Cover Assembly

/ u / 23. Gun Bay Door Forward 50. Cover Assembly

H

ﬁ : ﬁ 24. Gun Bay Door Rear 51. Canopy

g g % 25. Wing Bomb Rack 52. Windshield Assembly

ﬁ ? 26. Strut Fairing 53. Propeller Blade

g “ % 27. Landing Gear Strut 54. Cool. Header Tank Complete

g t ? 28. Fuel Tank Door 55. Qil Tank

g § ? 29. Fuel Cell 56. Radiator Air Scoop Forward

A ﬁ 30. Wheel Fairing Door 57. Oil Cooler

g g ? 31. Coolant Radiator Access Cover 58. Oil Cooler Outlet Door

g U % 32. Radiator Air Scoop Rear 59. Radiator Air Duct Forward

ﬁ | ? 33. Tail Wheel Doors 60. Radiator Assembly

g M ﬁ 34. Tail Wheel Assembly 61. Air Duct Aft

g h ? 35. Fuselage Assembly Front Covered 62. Stack Fairing

ﬁ ﬂ ? 36. Fuselage Assembly Rear Covered 63. Rib, Wing Center

% E g 37. Horizontal Stabilizer 14

q1 VU
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Systém IFF (Identifikace pFitele-nepf¥itele)

(Nefunkeéni)
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IFF (Identifikace p¥itele-nepitele) w

Systémovy transpondér Kéd

P-51D
MUSTANG

Prepinag vysilani nou-

zového signalu IFF HOMING ADAPTER .
AN/ARA-8

HOMING

Systém IFF (Identifikace pfitele-nepfitele)

Réadiova souprava SCR-695-A IFF
(Identification Friend or Foe) umozriuje automaticky
prenos identifikac¢nich signald po prijeti signalu vy-
zvy od radné vybavené pratelské letecké nebo po-
zemni jednotky. Lze ji rovnéZ pouZit k vysilani nou-

zovych nebo tisriovych signald. , .
Y rovyen Signau Tlaéitko detonatoru

Vypina¢ napajent IFF obvodu IFF
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Systém navadéciho adaptéru AN/ARA-8 MW

Jednotka navadéciho adaptéru AN/ARA-8 se pouziva ve spojeni s velitelskou radiostanici
SCR-522-A a umozriuje navadéni na libovolnou vysilaci frekvenci v rozmezi 120-140 MHz.
Kromé toho Ize toto zarizeni pouZit pro navadéni vzduch-vzduch pro Gcely setkani. Navadéni
Ize provadeét na signalech se spojitou vinou (CW) a modulovanou spojitou vinou (MCW).
Navéadéci signaly jsou pilotovi poskytovany ve formé zvukového signalu v nahlavni soupravé,
znaku Morseovy abecedy D (-..), pokud je vysilaci stanice vlevo, a znaku Morseovy abecedy
U (..-), pokud je vysilaci stanice vpravo.

+

MUSTANG

Q
F
)
a

HOMING ADAPTER .

LFF. L ANARAS ’

Prepinac typu navadéciho signalu s
CW: Kontinualni vina

v ;
il
- Pfepinac¢ navadéciho rezimu & Jisti¢ navadéciho
— *  Homing: zvukgvé siqnély pro pavédénij,sou pilot_ovi posk}/t_ovény prostr“ednictyim néhlf:avm' soupravy. adaptéru
[« « Comm: adaptér neni navddéci a hlasovd komunikace z radia VHF je poskytovana do nahlavni soupravy
pilota.
E Trans: adaptér vysila signal pomoci radia, ktery slouzi jako majék pro ostatni letadla.
U 1
mM
<
.
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Wy A
Ovladani jasu alarmového “ :
signalniho svétla -~ v

M

AN/APS-13 Vystrazny
vypinaé zadniho radaru

Knoflik ladéni radia
' ‘rl Detrola (kHz)

)

BC-1206 Radiovy pfijima¢ Detrola
Vzhledem k tomu, Ze radiova povelova souprava SCR-
522-A instalovana v letadle je typu velmi vysokych frek-

venci, pouziva se pro prijem signald v nizkofrekvenénim
rozsahu 200-400 kHz prijimac BC-1206 "Detrola”. Detrola
je pouze prijimac a nevysila. Pfijem je vSak mozny jak po-
™ moci Detroly, tak pomoci VKV velitelské radiostanice sou-
¢asné.
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Prava fluorescenéni zafivka N SECQN

Panel s obvodovymi jisti€i
(jistiée s funkci stiskni pro reset)

Spinaé generatoru
+ NAHORU: ZAP
+  DOLU: Odpojeni generatoru

Spinaé baterii
+ NAHORU: ZAP

+ DOLU: Odpojeni baterie
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Cervena, zelend & rozpoznévaci svétla

Rozpoznévaci svétla Spinaé kliéovani

| KdyZ jsou prepinace rozpoznavacich svetel v poloze NA-
HORU (poloha Kli¢ovéani), stisknutim spinace Klicovani
je mazes zapinat a vypinat. Toho Ize vyuZit k vysilani
vizuélnich signéld morseovky.

POZNAMKA: o /
Na zemi nepouzivej rozpoznavaci svétla nepretrzité déle nez 10 vterin. Mohlo by dojit k roztaveni - *os,,
plastové ¢ocky vlivem tepla. 45" Gy

Cervena, zelena & rozpoznavaci svétla

»  NAHORU: poloha kli¢e (zapnuto pfi stisknuti kli¢covaciho spinace)
«  STREDNI: VYPNUTO
DOLU: Staly svit (ZAP)
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Packa masky pevného zamérovac
(maskovany pevny zamérovac)
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Prepinac palivové nadrze

Ovladani palivové nadrze, ze které se motor napaji. { x = G5
MAIN TANK LH: zvolena leva k#idlova nadrz SRR e Hydraulicky tlakomér (psi)

* MAIN TANK RH: zvolena pravé kridlova nadrz B

» FUS TANK: vybrana zadni trupova nadrz

* RH COMBAT DROP TANK: vybrana prava externi kapkova nadrz

* LH COMBAT DROP TANK: vybrana leva externi kapkova nadrz

PART 3 - COCKPIT & GAUGES
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Rukojet Twist Grip
Nastaveni vzdalenosti

zameérovace
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Paka nastaveni smési

* Idle Cutoff: Poloha pro startovani a vypinani motoru.

G ) . : Standardni pr nin ni Zivané pro vzlet, ani, pristani j. s
- B P Run: Standardni provozni nastaveni pouZivané pro vzlet, stoupéni, pristani a boj \

L ., . , . T . - ; * Full Rich: Nouzové nastaveni pro pfipad poruchy karburatoru.
Spinaé chladici kapaliny vodniho chladi¢e [ Spinac chlazeni chladice oleje e s &
;8%\ 3 - b1 S e . e 2 )
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: "¢ WARN
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23 e Do NCT e
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Ovladani klapek
Koleé¢ko TRIM vySkovky

Péaka ovladani podvozku
» NAHORU: Podvozek zvednout
+ DOLU: Podvozek vysunout
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vzduchu

Ovladani odmrazovani

Regulace studeného
43

vzduchu

. ‘ : T e ——
e N NN RN RN RN RN RN RN RN RN RN RN

SIONVYD B LIdMDO0D - € LUVd




SR B

v
Tlaéitko uvolnéni zbrani

Spinaé aretace ovladani kniplu
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Ukazatel paliva zadni trupové

(s instalaci 2 x 110 gal kapkovitych nadrzi)
nadrze (85 US GAL)
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6 x HVAR 5-in. rakety
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2 x M64 500 Ibs bomby

6 x 0.50 cal Browning M2 kulomety




Vyhazovaci otvory naboji do kulometd
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Externi palivova nadrz
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8| karburatoru (Ram Air)

* Vzduchova hlavice

Radiator chladici kapaliny a oleje

Sani vzduchu do chladiée

Pitot trubice

¥
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Vystup olejového radiatoru

chlazeni a chladici kapaliny

Vystup chladiée pfidavného
motoru
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Klapky (na obr. vysunuté)

Hydraulicky ovladané

PFistavaci podvozek (na obr. spustény)

Hydraulicky ovliadany
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AN/ARC-3 radiovy stozar

SCR-522-A VHF radiové stozary
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SCR-522-A VHF radiovy stozar

Detrola LF (nizkofrekvenéni) radiova dratova anténa

P-51D-25-NA
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Navigaéni svétlo v kidle (Cervené)

Spina¢ ovladani zadnich poziénich svétel
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Ocasni navigaéni svétlo

Navigaéni svétlo v k¥idle (zelené)
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Spina¢ ovladani pfistavaciho svétla

Pristavaci svétlo
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Right Fluorescent Tuner
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Leva fluorescenéni zarivka
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Pomocné svétlo v kokpitu
/

Ovladaci knoflik
W svétel v kokpitu
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AIRPLANE GROUP

NAME New Alrplane Group

CONDITION

COUNTRY USA

MUSTANG

Q
F
)
a

TASK

UNIT 1

TYPE P-51D

SKILL

Player

PILOT Pllot #001

TAIL # HOW

CALLSIGN Enfield
HIDDEN ON MAP

LATE ACTIVATION

Za 2. sv. valky pouZzivalo armadni letectvo Spojenych
statd oznaceni letadel jako identifikacni kody. Na-
priklad "HO-W" znamen4, Ze letoun W patsi k 485. sti-
haci peruti (HO). Oznaceni letadel mazZete nastavit v

m Editoru misi.
O
!
L)
-
[ |
a.
4
@ -
(o) " =
9
|
mM
(= 8 HO: Kod letky USAAF. 414237: Sériové Cislo letadla
i A —_— .
[."4 “HO” patti 485. stihaci peruti.
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PRED LETOVA PRIPRAVA

Klapky - nahoru

Packa ovladani vzduchu v karburétoru - VPRED (POLOHA RAM AIR)

Packa ovladani horkého vzduchu karburatoru - VPRED (NORMALNI POLOHA)
Trimovani kormidla: 6° vpravo

Trimovani vyskovky: 2° na prid' bez nadrzi, 4° na p¥id's téZzkymi nadrzemi.
Péka ovladani smési - IDLE CUT-OFF (vypnuti na volnobéh)

Péaka ovladani vrtule - UPLNE VPRED

Oteviit plyn (pfedsunout plyn o 1 palec dopredu)

N URWNE
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PRED LETOVA PRIPRAVA

9.

Nastaveni panelu volby stmiva¢e zamérovace
a) Jas-BRIGHT
b)  Napéjeni gyra - ON (ZAP) ]
c) ReZim zamérovace - FIXED (PEVNY)
Nastaveni parkovaci brzdy
Klikni a podrZ rukojet parkovaci brzdy
(drZ levé tlacitko mysi).
Stiskni brzdové pedaly kol
Uvolni brzdové pedaly kol
Uvolni rukojet parkovaci brzdy (uvoln
levé tlacitko mysi)

10.

Chces-li uvolnit parkovaci brzdu, seSlapni

brzdové pedaly kol.
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MUSTANG

START MOTORU

. Paku palivového ventilu dame do horni polohy ON (FUEL SHUT)
Palivovy prepinaci ventil - nastav na MAIN TANK L. H. - HLAVNi NADRZ
NA LEVE STRANE
Palivové ¢erpadlo - Fuel Booster — ON
Spinac zapalovani (magnety) — BOTH (OBA)
Spina¢ baterie — ON (NAHORU)
Spina¢ generatoru — ON (NAHORU)
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SUPERCHAR
L RSN FUEL oIL
BOOSTER DILUTE
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| o a
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BLOWER ON
PUSH
TO TEST
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WARNING -
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START MOTORU

7. Spina¢ klapky olejového chladi¢e — AUTO (NAHORU)

8. Spina¢ klapky chladi¢e chladici kapaliny — AUTO (NAHORU)

9. Podrz spina¢ Primer-nasttik po dobu 3-4 vtefin

10.  OvéF, zda je vrtule volna, a vydej prikaz " Volna vrtule! ", abyste upozorni-
li lidi ve svém okoli, Ze se chystas nastartovat motor. Kdyz jsi pfipraven,
odklop kryt spinace startéru a podrz spinac startéru.

11. Pockej, aZ se vrtule roztoci (stale drz spinac startéru), a znovu stiskni spi-
nac startéru na 2-3 sekundy, aby se motor znovu naplnil a spustil se zazeh
motoru.

* Poznamka: nespoustéj spinac startéru déle neZ 15 sekund.

12. Kdyz se vrtule rozto¢i a motor "zakasle", nastav smés na RUN kliknutim
pravym tla¢itkem mysi na ¢ervenou packu smési.

* Regulator smési otevirej az po nastartovani motoru, aby se do sa-
ciho systému nedostal prebytek paliva. Pokud motor nenastartuje
po 2 minutach startovani, vypni startér a pfed dalsim pokusem
nechte motor 1 minutu vychladnout.

13. Po nastartovani motoru uvolni spinac startéru a nastav plyn zpét do polohy
IDLE. Jakmile se zvySi vykon motoru, automaticky se spusti hydraulika a s
rostoucim hydraulickym tlakem se klapky postupné zvedaji.

P-51D
MUSTANG

STARTER PRIMER

PART 4 - START-UP
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PO STARTU

14.  Umély horizont odemknes$ koleckem mysi na knofliku CAGE-KLEC

15. Nastav prepinac vysilani a pfijmu do polohy "REM" (dalkovy provoz).

16. Vyber poZadovany kanal (A, B, C or D)

17.  Prepni prepina¢ smési kysliku do polohy NORMAL (DOLU).

18.  Zkontroluj, zda je tlak v kyslikové lahvi dostate¢ny a zda indikator pratoku kysliku
(blika¢) ukazuje pratok kysliku.

BLINKER

XYGEN FLOW
INDICATOR

17b

\l//

OXYGEN
cYLlNDER

PRESSURE /

BLINKER

ow
YGEN FL
O’I" IDICATOR

RRRRRRRR
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PO STARTU

19.  Se zvySujicim se vykonem motoru se automaticky spusti hydraulika a s
rostoucim hydraulickym tlakem se klapky postupné zvedaji.

P-51D
MUSTANG

<y

Hydraulicky tlak jeSté nebyl vytvoren
KVAPKY DOLE

Hydraulicky tlak narostl
KAPKY NAHORU

PART 4 - START-UP
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ZAHRIVANI MOTORU

1.  Zkontroluj, zda je tlak oleje alespori 60 psi.

» Pokud po 30 sekundéch chodu neni tlak oleje Zadny nebo pokud tlak po nékolika minutach
provozu na zemi klesne na 0, okamZité zastav motor a proved kontrolu, abys zabranil nadmérné-
mu opotrebeni a poskozeni.

2. Nastav plyn tak, aby se otacky pohybovaly mezi 1000 a 1200 (rozsah IDLE).
Pockej, aZ se motorovy olej zahteje alespori na 15 °C a teplota chladici kapaliny dosahne alespori 60 °C.
4. Po zahréati motoru zahaj pojizdéni uvolnénim parkovaci brzdy (zabrzdénim kol).

" 0T INC
MTLE
o

P-51D
MUSTANG

3.

Poznamka: Pokus o vzlet s nizkou teplotou oleje nebo chladici kapaliny maze mit vazné nasledky. Cekani na
spravné zahrati motoru virtualni piloti ¢asto prehlizeji a tento motor neponechava Zadny prostor pro chybu,
pokud jde o teplotu motoru.
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PART 4 - START-UP
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Jakmile budes pt¥ipraven, pojizdéj na pristavaci drahu. Davej

pozor, abys na zemi nepfehfal motor.

Zavri kryt otacenim kliky.
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POJIZDENI
L)
r4 3. Klepnutim na brzdy uvolni parkovaci brzdu. Kotouéové brzdy kol jsou ovladané
ar hydraulicky. souss BLINKER
n g 4, Pridanim plynu se rozjede$ dopredu. Pojizdéni by mélo probihat rychlosti max 10- : ROCKETS o (PR
a = 1> mph. : gy e gy -

5.

P¥id omezuje vyhled dopredu. To znamena4, Ze pfi pojizdéni musi$ neustale kli¢-
kovat (nebo se otacet do S). Pokud chces jet rovné, pFitahni knipl Gplné dozadu,
abys zablokoval ocasni kole¢ko v dané poloze.

6.  Chces-li zatocit, pouZzij diferencialni brzdéni jemnym seslapnutim pedalu brzdy kola
na strané, na kterou chces zatodit.

PART 5 - TAKEOFF
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POSTUP VZLETU

Vyrovnej se na draze a zkontroluj, zda je kryt zavieny.
Nastav péaku klapek - nahoru pro konfigurace s normalni hmotnosti nebo 10-20°
pro tézké konfigurace (bomby/rakety).
Ovér konfiguraci vzletového trimovani:

a)  Trim kormidla: 6° vpravo

b)  Trimovani vySkovky: 2° na p¥id bez nadrzi, 4° na prid's téZkymi nadrzemi.
Nastav packu ovladani otacek vrtule zcela dopredu, abys zvysil fizené otacky na
3000 ot/min.
Pridej plyn, aby ses rozjel vpred, a dej pozor, aby se ocasni kolo srovnalo.
Pak pritdhni knipl dozadu, abys zajistil ocasni kolecko.
Stiskni a podrz pedaly brzd kol.
Plynule zvySuj plyn aZ na 35 palct Hg tlaku v sacim potrubi (nikdy nezatlacuj
plyn dopredu).
Po dosaZeni tlaku v sacim potrubi na 35 palct Hg uvolni brzdy a postupné pti-
davej plyn az na 61 palct Hg (vzletovy vykon). Pro vzlety ve formaci Ize pouzit
niZsi nastaveni vykonu 55 palcd Hg.
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POSTUP VZLETU

9. K fizenf letadla nepouZivej brzdy. Drzte fidici paku pFitazenou smérem vzad, ‘ - 0
N 7 . . o o 4:’1\; - m;? A AN LS
abys udrZel ocasni kolo v pfimém sméru. » GO 0N . - N
10. Pomoci kormidla provadéj drobné Upravy a pasob proti tocivému momentu k. : i
motoru. ; ; g
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PART 5 - TAKEOFF
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o POSTUP VZLETU
a E 11.  Prirychlosti 100 mph vycentruj ridici paku, abys mohl nabrat rychlost.
- 12.  Pfirychlosti 120 mph se zvedej a zasur podvozek zataZenim za paku podvozku.
S a) Vystrazna kontrolka SAFE podvozku (zelena) sviti, kdy? je podvozek spustény a zajistény.
a = b) Vystrainé svétlo podvozku UNSAFE (cervené) se rozsviti, kdy? je podvozek v pohybu.
c) Vystrazna svétla SAFE a UNSAFE zhasnou, kdy? je podvozek zvednuty a zajistény.
Podvozek v pohybu Y
(zvedani)

b 12b

G J
IZzx

-_rP
>
©

Podvozek spustény a zajistény

12a

PART 5 - TAKEOFF
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POSTUP VZLETU

l

| LANDING

12.  Prirychlosti 120 mph stoupej a zasuri podvozek zataZzenim za paku podvozku. s U
a) Vystrazna kontrolka SAFE podvozku (zelend) sviti, kdyzZ je podvozek spustény a zajistény. GEAR A N
b) Vystrazné svétlo podvozku UNSAFE (Cervené) se rozsviti, kdyZ je podvozek v pohybu. || WARNING E f
c) Vystrazna svétla SAFE a UNSAFE zhasnou, kdyz je podvozek zvednuty a zajistény. ‘ LIGHTS E’
Po vzletu je dualeZité nebrzdit kola, aby se neotéaéela. Pokud jsou brzdy horké z nadmérného pouZivani na zemi, je prav- LEVSH 10 -¥ y.

dépodobné, Ze zamrznou/zablokuji se. Konstrukce podvozku a podbéha kol je takovd, Ze za normélnich podminek nema
otéaceni kol Skodlivy vliv ani po jejich zasunuti do podbéhd.

Kdy? je podvozek zvednuty a zajistény, nastav tlak v sacim potrubi pomoci plynu na 46 palci Hg a pomoci paky ovladani
sklonu vrtule/ot&c¢ek (maximalni trvaly vykon) sniz otacky na 2700.

Zacni stoupat.

14.

15.

VIDEO DEMO:
https://www.youtube.com/watch ?v=xdx8kVWL70M
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https://www.youtube.com/watch?v=xdx8kVWL70M
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Ve  wer psv ’ Ve 27 7 Vysunuti podvozku pfi rychlosti Pfed zahajenim k pfistani, provedeme
0 Postup pri priblizeni a pristani b bt vt Bkony:
4
& - . VAROVANI
e Iu-’ POSTUP PRISTANI Neménte rychlosti dokud neni
2 :E, Tento obrézek shrnuje postup pristani. Klicem k GspéSnému pristani v P-51 kompletn& dokonteno vysunitf

je rychlost letu. Pokud budes pristavat pri spravné rychlosti, vyhnes se podvozku

neprijemnym prekvapenim, jako je odskoéeni nebo vyboceni z drahy.

. Ventil paliva pfepneme na vnitini
nadrz (FUS. TANK).

2. Provedeme kontrolu, zda je pfepinac

alivového cerpadla v poloze ON
Je-li pFiblizeni strméjsi vysuneme 4 .p 0
Klapky na 15° 3. Ovladani smési - V NORMALU

, —_— 4. Otagky vrtule - 2700
Provedeme opétovnou kontrolu i
klapek a podvozku - 5. Prepinac oleje a chladici kapaliny
/ v pOIOze AUTOMATIC

¥ Kdyi jsme si jisti, Ze budeme pfistavat,

pomalu ubirdame plyn

Zkontrolujeme svételnou kontrolku
pozice podvozku, vystrazného zvuku
podvozku a tlaku hydrauliky

VIDEO DEMO:
https://www.youtube.com/watch?v=JzQacZcwvdM

Klapky tplné vysuneme ve vysce nejméné 400 stop
(pfi rychlosti pod 156 MPH IAS)

.

Rychlost na okraji drahy by méla byt 120 MPH IAS

Dosednuti na drahu pﬂ
chlosti 90 MPH IAS

PART 6 - LANDING
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https://www.youtube.com/watch?v=JzQacZcwvdM

DEPARTURE

45* DEPARTURE
I
STRAIGHT-OUT

‘
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45" ENTRY
UPWIND

DOWNWIND

FINAL

BASE

Saint-Pierre-du-Mont letiSté

Ve

POSTUP PRISTANI

1. Palivo - pro pristani vyber nejplnéjsi vnitni nadrz.
2. Nastav ovladaci paku otacek vrtule - 2700 ot/min.

3. Vstup do Useku po vétru ve vySce 1000 stop.
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MUSTANG

POSTUP PRISTANI

4, Podvozek - presur paku do polohy DOLU. Zkontroluj indikator, zda je podvozek spustény a zajistény.
Pozor, podvozek by mél byt spustén pod rychlosti 170 mph.
Klapky - Gplné dolt. Pamatuj, Ze klapky se obvykle spoustéiji pri zatacce na finalni ptiblizeni. Klapky
spoustéj pouze pod rychlosti 165 mph.
Udrzuj rychlost ptiblizné 150 mph IAS ve schématu provozu.

Kdyz jsi si jist spravnym ptiblizenim na ptistani na finale, zavti/vypni plyn.

prvni tfetiné drahy v tfibodové poloze. 5 / o
Drz letadlo v tfibodové poloze tésné nad drahou, dokud se neztrati rychlost letu a letadlo se neusadi "
pti rychlosti priblizné 90 mph. .
Zadni kolo je zablokovano, kdyz je knipl v neutralni poloze nebo na zadi, takze fizeni je po dosednuti : \
omezeno. DrZ knipl vzadu, dokud neztrati§ dostate¢nou rychlost a nebudes pripraveni odbogit z pe pae
drahy a pojizdét. :
Poznamka: Cervena kontrolka Unsafe se rozsviti a v kokpitu zazni vystrazny zvuk klaksonu, kdyz je
plyn ubran pod minimalni cestovni rychlost, kdyZ jsou podvozkové klapky zavrené a podvozek je
zvednuty a zajistény, nebo v jakékoli poloze plynu, kdyZ jsou podvozkové klapky otevrené a podvozek

a odjistény nebo zvednuty a zajisteny.

e It i ¢

e

"N
Tésné pred dosednutim na drahu prerus klouzani fizenym naklonem a priblizenim tak, abys ptistal v -~

LANDING
GEAR

| WARNING
‘| LIGHTS
PUSH TO T

mM>»nZc

LANDING
GEAR

|| WARNING
‘| LIGHTS

PUSH TO T!

mTm>n

mTM>»nzc

|

Podvozek v pohybu (spousténi) _A

‘| LANDING
.| GEAR

WARNING

| LIGHTS
JPUSH TO T\

®

mTm>un

mM>»nZc

o . [——
Podvozek spustény a uzaméeny
~

_ -
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MOTOR PACKARD V-1650 MERLIN

Pohonnou jednotkou letounu P-51D je kapalinou chlazeny dvanactivalec Rolls-Royce Merlin V-1650-7, vyrdbény v USA spole¢nosti Packard Motor Car Company. Je vybaven karburatorem se
vstrikovanim, dvoustupriovym dvourychlostnim prepliiovanim a pti vzletu vyvine vykon pres 1400 k.

P-51D
MUSTANG

P-51D ma automaticke ovladani chladici kapaliny a oleje chladice, ktere Ize ruéné ovladat. Pilot miize sledovat otacky motoru, tlak v sacim potrubi, tlak oleje, teplotu oleje, tlak paliva, teplotu
karburatoru a teplotu chladici kapaliny. KaZzdy parametr mé specifickd omezeni, kterych by sis mél byt VZDY védom. Omezeni motoru jsou uvedena v této casti.

-l —
Automatic

Boost
L g D Rk~ A Control
KT e ¥ S 8 AT ST . . Y

\#%*o,-ri~ w—ur‘ x*‘h

Governor
Mounting

Aftercooler
Pump

Magneto Fuel Pump Coolant Pump Supercharger Carburetor

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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UDAJE O MOTORU

Zde je prehled raznych indikaci motoru, které je treba sledovat:

»  Ota¢komér motoru (x100 ot./min): Ovlada se packou otacek motoru. Ukazuje otacky
motoru otacejiciho vrtuli s konstantnimi otackami. Zeleny rozsah oznacuje normalni
provozni otacky 1600 - 2400. Cervena ¢ara oznaéuje maximalni normalni otacky 3000.

P-51D
MUSTANG

Tlak v sbérném potrubi (v Hg): Tlak v sacim potrubi udava tlak vzduchu za turbodmycha-
dlem v palcich Hg. Zeleny rozsah oznacuje normalni provozni rozsah 26-36 palcd Hg. Cer-
vena ¢ara oznacuje plny vojensky vykon 61 palcd Hg.

Teplota chladici kapaliny (°C): udavé teplotu chladici kapaliny voda-glykol. Vysoka teplota
chladici kapaliny miZe znamenat prili§ vysoké nastaveni motoru nebo déravy chladi¢, ze
kterého unika chladici kapalina.

Tlakomér sani
(palce Hg)

B
"

Teplota oleje (°C): ukazuje teplotu oleje v mazacim systému motoru.
Ukazatel tlaku oleje (psi): ukazuje tlak oleje v mazacim systému motoru.
Ukazatel tlaku paliva (psi): indikuje tlak paliva v motoru.

Ukazatel tlaku v sani (psi): udava saci tlak motoru.

Ukazatel teploty karburatoru (°C): udava teplotu vzduchu proudiciho vzduchovou i : — ¢~ -
lopatkou karburatoru. & 3 50 C)

Kontrolka vysokého dmychadla prepliovani: signalizuje, Ze v prepliovani je zafazen druhy 4 - — \
rychlostni stupen (vysoké dmychadlo). ' ” |
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru Mustangu jsou:

Plynova paka: Ridi tlak v sbérném potrubi.

P-51D
MUSTANG

Ovladaci paka otaéek: Ridi ota¢ky motoru natagenim vrtule s konstantnimi
otackami.

Paka nastaveni smési: Nastaveni smési se fidi automaticky, pokud je nasta-

ratoru (FULL RICH).

Prepinaé rezimu pfepliovani: Ovlada ruéni nebo automatické razeni prepl-
riovani ve velkych nadmorskych vyskach.

Prepinaé rezimu prepliovani

» Manualni - High Gear-Vysoky stupen
* Manualni - Low Gear-Nizky stuper

* Automatika

¥ BSTARTER PRIMER
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veno na RUN, jinak je k dispozici nouzové nastaveni pro pripad poruchy karbu-

Plynové péka

Paka nastaveni smési
Idle Cutoff-Vypnuti volnobéhu: Poloha pro spousténi a vypinani
motoru. ‘
Run: Standardni provozni nastaveni, které se pouZiva pro vzlet,
stoupani, pristani a boj.

Full Rich: Nouzové nastaveni pouzivané v pripadé poruchy kar-
burétoru.
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru Mustangu jsou:

»  Spinaé regulace chladici kapaliny chladi¢e: Ovlada kryt vystupu chladici kapaliny z chladice.
Spina¢ ma 3 polohy: automatické (NAHORU), ru¢ni zavirani (VZAD) a ruéni otevirani
(VPRED).

» Spinaé ovladani olejového chladi¢e: Ovlada kryt olejového chladic¢e. Spina¢ ma 3 polohy:
automatické (NAHORU), rugni zavirani (VZAD) a rugni otevirani (VPRED).

P-51D
MUSTANG

Radiator chladici Coolant Radiator

kapaliny Automaticky| |PIné oteviené
Olejovy chladi¢ Oil Radiator
Automaticky Zcela uzaviené

Vystup chlazeni radiatoru PIné otevieny vystup
zcela otevien olejového chladice

Spinaé chlazeni olejového
Spinaé chladici kapaliny chladiée (+ kryt)
vodniho chladiée (+ kryt)

Vzduchova hlavice
karburatoru (Ram Air)

Radiator chladici kapaliny a
oleje Sani vzduchu do chladice

| Vystup chlazeni radiator
zcela uzavien

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OVLADANi MOTORU Chladi¢ pridavného chlazeni Ovladaci

a radiator chladici kapaliny motoru jednotka

Poznamka k provozu chladiée:

Vystupni dvitka na spodni strané lopatky reguluji teplotu oleje.
Za héznych podminek se tato dvirka ovladaji automaticky. Lze je vSak ovla-
dat ruéné pfi chodu motoru na zemi nebo v pripadé, Ze automaticky
regulator ve vzduchu selZe. To Ize provést pomoci spinace Oil Radiator Air
Control (Regulace vzduchu chladi¢e oleje), ktery je umistén na panelu
Radiator Air Control (Regulace vzduchu chladi¢e) na levé strané kabiny.
Prepina¢ mé tri polohy: AUTOMATIC, OPEN a CLOSE.

P-51D
MUSTANG

Dvefe lze nastavit do libovolné polohy podrzenim prepinace
v poloze OTEVRENO nebo ZAVRENO po potiebnou dobu (priblizné 20
sekund) a naslednym vracenim prepinace do neutralni polohy.

Ovladatelné vystupni
Sani vzduchu Olejovy radiator dvere

g - l
— -
nuxommw

: Spinaé chlazeni olejového
Spinaé chladici kapaliny chladiée (+ kryt)
vodniho chladiée (+ kryt)

89
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i Packa ovladani studeného vzduchu
v karburatoru (Ram Air)
_ ——

+

OVLADANI MOTORU Temmerature (deg )

Hlavni ovladaci prvky motoru Mustangu jsou:

+  Packa ovladani studeného vzduchu v karburatoru: Ridi vystup studeného vzduchu.

P-51D
MUSTANG

«  Pagka ovladani teplého vzduchu v karburatoru: Ridi vystup horkého vzduchu.

Vzduch do karburatoru prichazi dlouhym sbhéracem vzduchu pfimo pod motorem. Pohyb letadla vhani vzduch vysokou
rychlosti (nebo jej vhani) pfimo do karburatoru. Tento proces se oznacuje jako ram air-beranéni vzduchu.

Pokud se lopatka ucpe ledem nebo jinym cizim télesem, automaticky se oteviou dvifka ve vzduchovém kanalu, aby se

do karburatoru dostal horky vzduch z motorového prostoru. . '
Pfi béZném provozu se vZdy pouZiva vzduch s ram air-beranidlem, ale v ptipadé extrémni namrazy nebo prasnosti \ /o .
umozniuje ovladani vzduchu v karburatoru pilotovi zvolit pro provoz bud filtrovany vzduch bez beranu-unrammed, nebo 0. \ A | packa oviadani teplého vzduchu v

u pozdeéjsich modelu letadel horky vzduch bez beranu-unrammed. karburatoru (Normal)

e Pro ziskani horkého vzduchu: y, ‘ 2
»  Packa ovladani horkého vzduchu musi byt nastavena na HOT
e PAc¢ka ovladani studeného vzduchu nastavena na UNRAMMED FILTERED AIR.

*  Pokud je packa regulace studeného vzduchu nastavena na RAM AIR, regulace horkého vzduchu nebude Ucinna.

Poznamka: Horky vzduch by se nemél pouZivat ve vySce nad 12 000 stop. Ve velkych vySkach jeho poufZiti ovlivriuje
vyskovou kompenzaci karburatoru a méze vést k prili§ chudé palivové smési.

Pa¢ka ovladani studeného vzduchu v | 2%
karburatoru (Unrammed Filtered Air) |3

D)

Efekt beranéni
(Ramming Effect)

e Pa¢ka ovladani teplého vzduchu v
karburatoru (Hot Air)

I
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0 OVLADANI MOTORU e i S
£ N v o oo e ’ SOOSTER pQlie STARTE ~
a E Olejovy systém vyuZivd standardni zafizeni pro redéni oleje letectva. To umoZriuje fedit LN 2 LUTE R \R PRIMER
- g olej benzinem, aby se motor snadnéji startoval pfi okolnich teplotach pod 40°F nebo 4°C. ‘ ; oﬁ =
n
o= Redéni oleje vyzaduje nechat motor béZzet na volnobéh s otevienou klapkou chladici

kapaliny, dokud teplota oleje neklesne na 50 °C nebo méné. Poté se pred zastavenim motoru olej \ e ' L B
naredi pomoci prepinace redéni na ovladacim panelu motoru na predni palubni desce. Tim se olej fedi, ,/ 3
dokud neni motor pripraven k opétovnému spusténi. Jakmile se motor zahteje, benzin v oleji se rychle
odpari.
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U
9 PROVOZ MOTORU & LIMITY : ocr.
a E Pokud se motor piehfiva, mazes: . ol : ¥ -
- . DO s RES
n D Zahaj sttemhlavy let, abys zvysil rychlost letu a pritok vzduchu do sani motoru. 00 oR
[ Snizeni plynu a otagek 0 ONDITIC

Snizit rychlost stoupani
Nastav prepinace chladi¢e oleje a chladici kapaliny do rezimu "MANUAL" a nastav je
do polohy Maximal Open.

KONTROLUJ TEPLOTU MOTORU PRIBLIZNE KAZDYCH 30 VTERIN. ZACHRANI TI TO ZIVOT.

PwonNE

Tlak v shérném potrubi (palce Hg)

Teplota chladici kapaliny (°C)

: Otackomeér (otacky
Tabulka limitd tlaku v sbérném potrubi a otacek za letu motoru x100)

Maximum Takeoff Military
Continuous Maximum Power Emergency

Manifold
Pressure [in.]

“ 2400 2700 3000 3000 3000

Tabulka meznich hodnot pfistroji motoru

Coolant Oil
Temperature Temperature Oil Pressure Fuel Pressure
100°-110°C 70°-80°C 70-80 PSI 16-18 PSI : c /2 O :
: ' J =l wno"
121°C 105°C - 19 PSI - '
N B acvaive o
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PROVOZ MOTORU & LIMITY

O
4
g
(= , o
a3 Tabulka vykont motoru
a = Engine Ratings:
Operating RPM MP  HP Critical Critical Blower  Mixture Fuel Flow Maximum
Conditi Altitude  Altitude Control (Gal/Hr/Eng.) Duration
onaruon With No Ram Position  U.S. (Minutes)
Ram
Take-Off 3000 61 1400 S.L. S.L. Low Run/AR 150 5
War 3000 67 1595 17,000 11,700 Low Run/AR 166
Emergency 1295 28,800 23,200 High Run/AR 160 5
Military 3000 61 1450 19,800 13,700 Low Run/AR 158
1190 31,200 25,600 High Run/AR 144 15

Maximum 2700 46 1120 20,500 17,500 Low Run/AR 111
Continuous 940 34,400 29,500 High Run/AR 106 Cont.

2400 36 790 19,500 17,000 Low Run/AL 70
2400 35 640 30,200 28,200 High Run/AL 70 Cont.

ENGINE LIMITATIONS
PACKARD V 1650-7 FUEL: 100 OCT.
RPM MP MAX | DESIRED
TAKE OFF ONLY 3000 61 | | COOLANT 121 | 100-110
WAREMERG.SMIN 3000 67 || OILTEMP. 90 | 70- 80
MILITARY 15 MIN 3000 61 || OIL PRESSURE 70— 80
MAX.CONTINUOUS 2700 46 | | OILPRES.MIN.CR. 50

CRUISE —MAX. 2400 36 FUELPRESSURE 19 16— 18

: TAKE OFF CONDITIONS :
_OIL TEMP. 15 C. MIN. OIL PRES_60# MIN: COOLANT 60 C_MIN_ -

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




+

BOJOVA NOUZOVA ENERGIE (WEP) ~

Aby bylo mozné v extrémnich situacich poskytnout motoru dodate¢ny ZARAZKA
impuls, Ize plynovou paku posunout za doraz Soupatka pomoci kvadrantu a e /

prerusit tak bezpe¢nostni lanko. Motor se pak otevie az na absolutni hranici
a poskytne priblizné 6 palct dodate¢ného tlaku v sbérném potrubi nad réa-
mec normalniho nastaveni plného plynu 61 palct (s ovlada¢em smési nasta-
venym na RUN nebo AUTO RICH a vrtuli nastavenou na 3000 ot/min.) Tato
rezerva plynu se nazyva War Emergency Power (WEP) a méla by se pouZzivat
pouze v extrémnich situacich. Pokud se pouZiva déle nez 5 minut v kuse,
muZe dojit k poSkozeni Zivotné dualeZitych ¢asti motoru.

P-51D
MUSTANG

Ve vyskach pod 5 000 stop nepfinasi WEP zadné vyhody. Samotna plynova ZATLAC ZA ZARAZKU BRANY
paka poskytuje vice nez dostatecny vykon k prekroceni provoznich limitd PRO NOUZOVE NAPAJENI
motoru v téchto vyskach.

P¥i provozu v reZzimu War Emergency Power lze tlak v sbérném potru-
bi zvySit maximalné na 67 palct Hg.
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ZAKLADY TURBODMYCHADLA

Pfepliovani je vzduchové éerpadlo nebo kompresor pohanény motorem, ktery dodavd do motoru stlaéeny vzduch, aby se zvySil tlak nasavaného vzduchu a motor mohl vyvinout vyssi
vykon. ZvySuje tlak v shérném potrubi a tla¢i smés paliva a vzduchu do valca. Cim vysSi je tlak v shérném potrubi, tim hustsi je smés paliva a vzduchu a tim vyssi je vykon motoru.

P-51D
MUSTANG

U normélné nasavaného motoru neni mozné dosahnout vyssiho tlaku v sbhérném potrubi, nez je stavajici atmosféricky tlak. Preplriovaci turbodmychadlo je schopno zvysit tlak v sbérném potrubi
nad 30 Hg. Napriklad ve vySce 8 000 stop muize byt typicky motor schopen vyvinout 75 % vykonu, ktery by mohl vyvinout na stfedni hladiné more (MSL), protoze vzduch je ve vysSi nadmorské vySce
méné husty. Preplriovaci turbodmychadlo stlacuje vzduch na vyssi hustotu, coZ umozriuje prepliiovanému motoru dosahovat ve vysSich nadmorskych vySkach stejného tlaku v sbérném potrubi, jaky
by mohl dosahovat na drovni hladiny more.

Motor ve vySce 8 000 stop nad morem by tedy mohl stale vytvaret tlak v sbérném potrubi 25" Hg, zatimco bez prepliovani by mohl vytvaret pouze 22" Hg. Preplriovani je zvlasté cenné ve

T
1%l
18
Jeil
1281
153
155
11
1 1
1 1
1 1
g = g velkych nadmorskych vyskach (napr. 18 000 stop), kde je hustota vzduchu 50 % hustoty vzduchu na urovni hladiny more. PouZiti prepliovaciho kompresoru v mnoha p¥ipadech doda motoru
g > g vzduch o stejné hustoté jako na Grovni more. U normalné nasavaného motoru neni mozné mit tlak v sbérném potrubi vySsi nez stavajici atmosféricky tlak.
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PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

PROVOZ TURBODMYCHADLA

Prvni rychlostni stupen = nizké dmychadlo = nizky tlak v shérném potrubi = pouZiva se mezi 0 a 14500 stopami
Druhy rychlostni stupen = vysoké dmychadlo = vysoky tlak v shérném potrubi = pouZiva se ve vysce 145000 stop nebo vyssi.

Preplriovani motoru Packard Merlin zahrnuje dva kompresorové stupné, které privadéji vzduch ze sani karburatoru k pistam pod
mnohem vétSim tlakem, nezZ by bylo mozné p¥imym nasavanim, coz umozriuje spalovat vétsi mnozstvi smési paliva a vzduchu a
zvySuje vykon.

Prepliiovani pracuje v rezimu nizkého nebo vysokého dmychadla, jehoz volbu muaze pilot nastavit automaticky ne-
bo ruéné. V bézném provozu se rezim vysokého dmychadla spousti automaticky od vysky 14 500 do 19 500 stop v zavislosti na

v v

5,8:1 na vysokou hodnotu 7,35:1.

Prepliovani Ize ovladat ruéné prepina¢em na pristrojové desce. Prepina¢ ma t¥i polohy - AUTOMATICKA (DOLU), NiZKA (STREDNI)
a VYSOKA (NAHORU). Obvykle bych doporuéoval nastavit jej do polohy AUTO, abys nemusel prepliiovani fidit.

)
oIL

Dll#‘l‘ E

. FUEL  OIL STARTER PRIMER 3,1 RLAIES R ERINER
[BOOSTER  DILUTE i e

ON ON

Nizky/prvni rychlostni Vysoky/druhy
stupei rychlostni stuperi
Nadmot#ska vyska: Nadmorska vvika:
18000 ft admorska vyska:

18000 ft

I PREPLNOVANI V AUTOMATICKEM REZIMU

STARTER PRIMER

&
oIL
DILUTE

Sl %

o~ - ~
r sur:;cmon oI

Dll#‘l' E

STARTER PRIMER

5
ER

Pfepinaé rezimu prepliovani
Rezim AUTO (dolu)

Kontrolka vysokého prepliiovani

96
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PALIVOVE NADRZE

Kapacita paliva

Objem néadrze levého kridla: 92 US Gal
Objem nadrze pravého kridla: 92 US Gal
Objem nadrze zadni ¢asti trupu: 85 US Gal
Celkova vnitrni kapacita: 269 US Gal

Celkova kapacita s externimi palivovymi nadrzemi:

415 US Gal

Poznamka: Pod kridla Ize nainstalovat dvé
kapkovité nadrze, kazda o objemu 75 galond.

Zadni né&drz v trupu

Nadrz pravého kfidla
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Palivové éerpadlo P¥epina¢ palivové néadrze

RIZENI SPOTREBY PALIVA

¢erpadla jsou ovladana jedinym spina¢em na ptednim panelu. Volba mezi nadrzemi se provadi otocenim prepinace posilovaciho
¢erpadla do polohy ON a naslednym otoc¢enim prepinaciho ventilu paliva na poZzadovanou nadrz.

Mnozstvi paliva se kontroluje pomoci palivomért pro hlavni a trupovou nadrz. Ukazatele pro kapkovité nadrze nejsou k dispozici.

Pri vyméné nadrzZi nenastavuj prepinaci ventil v poloze prazdné nadrZe nebo v poloze odkapavaci nadrze, pokud neni vybavena
odkapavaci nadrzi. Nedostatek paliva v motoru bude mit za nasledek jeho selhani. V takovém piipadé okamzZité proved nasledujici
kroky:

Otoc voli¢ paliva na naplnénou nadrz.
Zkontroluj, zda je spina¢ posilovaciho ¢erpadla zapnuty.
Jakmile motor naskoci, uprav podle potreby nastaveni plynu.

Paka nastaveni smési

* Idle Cutoff: Poloha pro startovani a vypinani motoru.

* Run: Standardni provozni nastaveni pouZivané pro vzlet, stoupani, pfistani a boj.
* Full Rich: Nouzové nastaveni pro pfipad poruchy karburatoru.

nadrze (92 US GAL)

O DROPPABLE FUER @
TANKS RELEASED
BY USINGBOMB SALVQ

Fug

BodEL

O0STER I(l)“ =

/ UTe . AR'ER

ON PRy
oN MER

mTnoO —~CIWn rmc

. ) » _ _ . ) ) T o , ’ Ukazatel paliva zadni trupové
Nadrze nejsou vzajemné propojeny a pro udrZeni rovnovahy je nutné prepinat z jedné nadrze do druhé. Tri posilovaci nadrze (85 US GAL)

Ukazatel paliva pravé k¥idlové

I P =| nadrze (92 US GAL
( Uzaviract ventil paliva Ukazatel paliva levé kiidlové B ( A
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RIZENI SPOTREBY PALIVA

L)
4
g Palivové nadrZe jsou samosvorné, stejné jako palivové potrubi. Pridavné kapkové nadrze

ak-

-0 nejsou samosvorné. Palivo je do karburatoru vhanéno éerpadlem pohanénym motorem. ——  Main

o Kromé toho je v kazdé vnitiéni nadrzi elektricky pohanéné posilovaci ¢erpadlo. .

a E - Auniliary
P(l)silovaci_éerpadlzva zabraﬁuj[ tvorbé par ve velkygh vySkach, zajistuji dostatec“:pou go- === Electrical wiring
davku paliva za vSech letovych podminek a v pripadé poruchy cerpadla pohanéného 6 uretor vasor
motorem dodavaji do karburatoru dostatek paliva pro normalni provoz motoru. Carurstor vapor
Kapkovité nadrZze nejsou vybaveny posilovacim ¢erpadlem. V bojovych nadrzich je vSak

5 Vacuum pressure

udrZovan staly a fizeny tlak pomoci tlaku ziskaného z vyvévy. Tento tlak je doplrikem tlaku
ziskaného z hlavniho palivového ¢erpadla motoru.

Karburétor je vsttikovaci se samostatnym vypinacem volnobéhu a je vybaven zpétnym 4 I 7
vedenim par, které vede do levé palivové nadrze. Vedeni pro odvod par se maZe stat ve-

denim pro zpétny odbér paliva, pokud se jehlovy ventil v odlu¢ovaci par zasekne v 3 3
otevrené poloze. Leva palivova nadrz by méla byt vidy pouZzita jako prvni, aby byl k dispo- Droppable combat tanks

zici prostor pro pripadné vraceni paliva. [

Total capagity 150 or 220 US
Gals. ag__ “ N

™
—-1
°

)

Left tank Right tank

+-
=1

Total capacity 92 US Gals. Total capacity 92 US Gals.

I
I
I
I
-
¥
h
e Aux. 1
fuse. 11 2
tank H
I
1 85 Us ||
Gals. 1] 1

Palivovy systém

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



+

PROVOZ KAPKOVE PALIVOVE NADRZE

L)

4
a E 1.  Chces-li spotrebovévat palivo ze spadovych nadrzi, nastav prepi-
- nac paliva na LH nebo RH COMBAT DROP TANKS.
nd 2. Chces-li odhodit nadrze, nastav spinac¢ odjistovani do polohy
a= CHEM RELEASE (NAHORU).

3. Zvol rezim uvolnéni kapkové nadrze

a)  BOTH =2 nadrzZe najednou

b)  TRAIN =vidy 1 nadrzZ

4, Stisknutim tlacitka "Weapons Release" (Uvolnéni zbrani) uvolnis
kapkovité nadrze. (RALT+SPACE).

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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P-51D LIMIT DIVING SPEEDS
PRESSURE ALTITUDE PILOTS INDICATED e s b
ot N iy - MAX. DIVING SPEZD
35,000 290 505 I.A.S. ANGLE | MAX
0,000 325 e DOWN I.LA.S.
000 363 MAX. DIVING R.P.M. 10° 400
’\0. :‘:g 3240, 20° 275
\¢ 480 - DO NOT LOWER 33: 4 305
5, e = LANDING GEAR e Y
203 ABOVE 170 LLA.S. 4
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Tabulka padovych rychlosti (v mph)
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()
4 Celkova Podvozek, klapky Podvozek, klapky
o E hmotnost (Ibs) zasunuty vysunuty na 45°
v
in S Level 30° 45° Level 30°  45° T ,
L e N e e | e Maximalni indikovana rychlost letu
Pouze s 10,000 106 115 128 101 110 123

kridlovymi
nosici 9,000 101 109 121 94 103 116

8,000 94 102 114 87 98 108  40,000FT
12,000 119 128 143 113 123 136
$ bombami 11,000 113 122 137 107 117 131

nadrzemi ¢i 30,000 FT
raketami 10,000 108 116 130 102 111 124
9,000 102 110 123 95 105 117

20,000 FT

Maximalni povolena rychlost pro nasazeni klapek

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS

Uhel sklopeni klapek Maximalni 1AS
[stupnd] [mil/h] 10,000 FT
10 400 5000 1
20 275
30 225
40 180
> e 102
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7 7
% + g Maximalni povolené rychlosti klesani

47
B
% a 5 g ALTITUDE [ft] IAS TAS
% a = g Omezeni faktoru zatiZzeni 40,000 260 435
- _— \
% g LIMIT LOAD FACTOR 7.0 G Q 35 000 280 =00
/ ﬁ “G{’ - ‘r_ - - ]
1 7 e lonEr STl LIMIT h
2 g ~ 20KFT S ARV 30,000 330 510
g v g @“@,_.*’"r i
g % ? ppc'e: LIMIT DIVE SPEED 505 MPH 25,000 360 520
g = ? -, |
% E ? = 50 -1ouso ) €E)— €D €)DD) 6D
g = g INDICATED AIRSPEED (MPH)- 20,000 400 530
A
? r g GROSS WEIGHT 9000LB h \
R 2 15,000 440 540
H \
] €V
g g 10,000 480—550
747

7

11 7 \
g 0 [ 5,000 505-560
™Y 200 300 400 500 600
g °<‘ g AIRSPEED [mph]
7 7
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PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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1 zV

il

g E é g Délka dodavky kysliku TUC (Doba pouZitelného védomi) po zastaveni p¥ivodu kysliku
2 ? admorsdisafaonl] Normalnilosik | 100%lgsik | ponotovst | amossafsopl] | TUC

g g _ 11.4 Hrs. 11.4 Hrs. 12.6 Min. m 30 min of more
g g m 8.1 8.1 12.6 20-30 minutes
g g 6.0 6.0 12.6 | 22000 QESTLITE
% m 6.0 4.9 12.6 m 3-5 minutes
g g _ 7.1 33 9.0 2.5-3 minutes
? ? m 8.1 2.7 9.0 1-3 minutes

g g _ 10.2 21 9.0 m 30-60 seconds
g g 15-20 seconds
g g 9-15 seconds
g g 6-9 seconds
H

N

M
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ABY SES VYHNUL STREMHLAVEMU LETU VE VYSCE

w— 150 MPH (IAS)
w350 MPH (IAS)

v

4 000 STOP, ZACNI VYBIRAT V UVEDENE VYSCE.

Minimalni bezpeéna vyska letu
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PREHLED VYZBROJE

6 x 0.50 kulomety rdZze M2 (celkem 1880 naboju).
400 néboja pro vnitini kulomety
270 naboja pro stredni kulomety
270 naboja pro vnéjsi kulomety
2 x M64 500 lbs bomby
+ 8 x HVAR (Vysokorychlostni letecké rakety) 5palcové rakety

HVAR 5palcové rakety

M2 kulomety raze 0,50

e
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K-14 GYRO ZAMEROVAC

L)
E Zamérovac ti ukaze, kam maés sttilet a kdy mas strilet na cil.
(= 1
- F B -
; g —\QM li’f I \e /
\ E 40 it K _1M 35.5M ’
M ¥
* e T
|
|
|{ N‘
Fixed Reticle Pattern, K-14 Sight, | \ Movable Reticles

Diagmeter 71.12 Mils

Gyro sight Fixed sight Fixed sight with ring mask

D)
),

PART 9 - WEAPONS
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MUSTANG

K-14 GYRO ZAMEROVAC

u
Pevny zamérovac

Sprévné pouZiti zamérovace:

Nastav prepina¢ napajeni gyra - ON (DOLU)

Vyber rezim zamérovace podle potreby (doporucuji Fixed + Gyro).

Uprava jasu zamérovace

Nastav stupnici dosahu zamérovace (doporuceno: 1100 stop) pomoci oto¢né rukojeti ply-

nu (ovladaci prvky "Vzdalenost zamérovace od cile sniZit/zvysit")(“Gunsight Range to Nastaveni rozpéti kridel
Target Decrease/Increase” controls).

Nastav méritko rozpéti kridel zamérovace (doporuceno: 32 stop pro Bf.109 nebo FW190) . . e,
pomoci nastaveni rozpéti kridel. (kliknutim a pretazenim)
Strilej ze zbrané, kdy?z se kridla cile vejdou do zamérovace.

zameérovace

Preéti si tento navod k pouziti zamérovace:

https://www.youtube.com/watch?v=vCCuwzKV5wo
Volba reZzimu zamérovaée

Fixed
Gyro E

Fixed+Gyro

Ovladani dosahu zamérovaée
(otoéna rukojet plynu)

B

\ & Vypinag napajeni gyra
« NAHORU = VYP/DOLU = ZAP

zameérovace

PR

. v : o ~Z 2.4 - BN : Py e
Ovladani zamérovace 1 S A oo %%, v R —— ey

Action l Category Keyboard Throttle - HOTAS W.. Joystick - HOTAS Wa.. %‘ r@; \\\\\\ |" Il,,’\ w ///:,

Gunsight range to target Decrease K-14 gunsight : JOY_BTN11 ”—: \\\ L ”4 % %

Gunsight range to target Increase K-14 gunsight . JOY_BTN13 '—é S\ T—_ M =

Gunsight target span Decrease K-14 gunsight / JOY_BTN12 E T;‘ 5 ;9 3 = | |PROPLLER 8._::- ] ‘

Gunsight target span Increase K-14 gunsight ! JOY_BTN14 =] 3 5/‘"' < / FRICTION Luc S |/ ?
i AN c S ? S Q \ it Rantr pinib oA [ AR
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" | WARNING
LIGHTS
PUSH TO T

- —

astave hezpedno o spinace do polo AHOR astav po brané na O TN ROCKETS ~ COCKPITL
astav prepina apajeni gyra-0O DO |

. SAFE '].\ SAFE
ber re amérovace podle potieby (dopo ed 0 S — )

A o «11ON \

prava )a a Ova . c,/ - BOTH TRAIN (:
astav pa 2 pevného zamérovace podle potreby (DO pe ameérova AHORU zobra ? = Boge ' oF: _#

o ame 3 - .
~ SINGLE
dVv rozsan zamerovace (a) a D 0zpe del (D) podie potreb avoQ 4 0 0 /\ b= : 2 PU
GUNS »~ OFF - ~
~ | I -
[ 5 x
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13
FIRED 6
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Vyhazovaci otvory nabojnic

2k

v

KULOMETY M2 BROWNING 0.50 RAZE

7. Umisti k¥idla cile do gyroskopického zamérovace.

8. Stisknutim spousté kulometd (mezernik) strilej z kulometu.

+. ONV.LSNI SNOdViM - 6 14Vd

ais-d

e e ey
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P-51D
MUSTANG

PART 9 - WEAPONS

BALISTIKA VYZBROJE

TARGETS SHOWN ARE FOR HARMONIZATION UNDER
I000 INCH BORESIGHT TARGET i apin o e B st 500 FT. FIRE-IN & BORESIGHT TARGET
ALTITUDE = 15,000 FT.
TAS = £373 MPH.
| WEIGHT = 9,500 LBS. * 200 LBS
ANGLE OF ATTACK (ocp) = 13 MILS NOSE UP
" LEVEL FLIGHT (I'g")
é__l_ L3 ¢ oF ameLane 3
+.MARK WHERE LINE FROM SIGHT IS PARALLEL TO — cn——
FUSELAGE LEVELING LUGS 2
i OF AIRPLANE g \ 4 MARK WHERE SIGHT PIP IS AIMED FOR HARMONIZATION L 'g
- g ™ @- WITH BULLET PATTERNS. (SIGHT SETTING FOR THIS -
o L HARMONIZATION ) L=t R E
Lo I
L-3 R-3 2 % ®-:(:3KF:(;‘T“![EA:G°ER‘I’ES.IS AIMED FOR 1000 INCH AND N + ~\ n-i_"'":"""""’_
® o i ®_¢, ® eI ® )
L-2 R-2 O: MARK FOR CENTER OF IMPACT OF |0 ROUNDS AT 500 FT. TARGET. : @ >
® ® ®- i MARK WHERE GAMERA IS AIMED MAKING CAMERA PARALLEL 5 2
‘-YO SIGHT LINE. THIS POINT REPRESENTS THE CENTER I s
| | OF THE PICTURE FRAME. : R T H [3
I i OAMERA GUN LOCATION AT AIRCRAFT ! *_ —‘—+ | ©
i b 39 3/4 39 3/4 i ©)
l ’ CALIBER 050 VERT.(FROM SIGHT )|HORIZ{FROM PLANE Lf 47 314" 47 3/4" Al
. l "auz“ L.8 R.NO. | GUNS 44.732" 79.123" e uzl
l T ghie WY L.8 R.NO. 2 GUNS 44 002" 87.091" ’
79 174" 79 1/4 = - CAMERA
Y erie i L.8R. NO.3 GUNS 43.493 95.076 .
CAMERA 50.140" 25.561"
FLIGHT | , o | CAL.| + MIL ANGLE "
ANGLE R B ¢ 5 ¢ 13 B T B el T8 B FLIGHT | CAL.| ocp. (WT. — 9500 LBS.)
i §gg §(5)8 +(1)g Igé Iigg i?gi ANGLE 1as [T "g" 2 "2'[ 3 "g'[ 4 "&" ©<D = MIL ANGLE BETWEEN THE FUSELAGE
FLIGHT 0! 350 350 ey +2.9 +7‘5 +12‘3 150 +134 +296 - — T LEVELING LUGS AND THE FLIGHT PATH.
‘ﬁoo 400 ZHL +]_'1 +5'1 +9‘2 < | ] 200 _+_63 +155 +246 2PA) THIS DATA IS DERIVED FROM THE BEST
450 1 450 | —3.9 [—0.4 | +3.2 | +6.7 = - 550 | +30 | +~89 | +147| +206 AVAILABLE ANGLE OF ATTACK CHARTS,
200 | 222 | +4.1 | +14.0] +23.8 — & &) 300 113 _;_53 = 1_‘94 :1-_134 BUT IS NOT RUARANTEED. THE BORE-
LEVEL 250 | 276 | +1.5 [+9.1 | +16.7| +24.4 — o e i R T A rE ARD S ANGLES  ARE
FLIGHT | 7000'[ 300 | 331 | —0.3 | +5.8 | +12.0] +18.1 W 5 |S50f 4= | +32 | +6 : e e
350 | 386 | —1.8 [+3.4 | +8.5 | +13.7 g |.400 | —6 +18 [-4-40 | +63 | S
400 | 440 | —3.1 |+1.5 | +5.8 | +10.2 450 | —10 | +8 +26 | +44 b
~200 | 250 k550 EA6R Y| L 2.0 —
LEVEL 250 | 313 | +2.0 [+10.6] +19.0| +27.6
FLIGHT | 15000'[ 300 | 373 0 |+6.8 | +13.7] +20.4 _AL= MIL ANGLE BETWEEN THE SIGHT LINE AND THE PROJECTILES AT ANY RANGE OUT TO 2000
350 | 434 | —1.6 | +4.1 | +9.5 | +15.4 FEET. WHEN THE MIL ANGLE IS MINUS THE PROJECTILES ARE ABOVE THE SIGHT LINE;
400 [ 493 | — 3.1 [+2.0 | +6.6 [ +11.5 WHEN PLUS THEY ARE BELOW. THIS MIL ANGLE ACTS ALONG THE VERTICAL AXIS OF THE
150 | 242 13.0] +31.8] — dcs SIGHT. THE MIL ANGLE " IS ONLY APPLICABLE WHEN THE AIRCRAFT IS HARMONIZED
LEVEL 200 | 320 | +7.0 | +20.6f +34.1f — AS SHOWN IN THE ABOVE BORESIGHT AND FIRE-IN TARGETS.
FLIGHT | 30000'| 250 | 398 | +3.3 | +13.7| +24.1| +34.5
300 | 471 | +0.8 [+8.9 | +17.3| +25.4
350 | 543 | —1.3 [+5.6 ] +12.2] +19.0

TRAJECTORY DATA- FORWARD FIRE

BASIC HARMONIZATION(300 M.PH. CAL.1.AS)
—~__FUSELAGE -

Peun— ol oaucko ]
awmoniTion | Apu-2 |

HARMONIZATION CHART P-51D

AUTHORITY ABERDEEN DATA F
IST IND. TO LETTER FROM OR
FIELD,FLA, I8 APRIL , 1944 TO
NANCE, WASHINGTON, D.C.

LLL

I MIL S
/’\LEVEL LUGS
FIXED -
'“"Ls SIGHT LINE(FSL)
— FLIGHT nm(:ﬂ!

AT 355 M.P.H.CAL |.A.S.,FSL.IS PARALLEL TO FP.
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BALISTIKA VYZBROJE

o

O Bl y
. N AT P —_—
r4 | z TSGR {TIRE — o — E— —— T S e e e T R
< > ¥ o —— ; e o
of AN e ===
".' = ® 1 L —1 |5 "LBR 2 GUNS
- % E SIDE V] EW OF TRAJ ECTORlES Outer limits of 4 mil dispersion
I | cone of all guns.
I I I ' RANGE IN FEET
0 200 400 600 800 1000 1200 |460\l600 1800 2000
10 - -
T 1 A\ iaﬁ ;
= . X } 2 RT. | GUN
u s . = I—=—1-—RT 2 GUN
: === : S — 1 RT 3 GUN
3 AN b
g & e }_ - m —{0-SIGHT LINE
’g‘ 5 —— = i ~LT. 3 GUN
i S e e =—1-—LT 2 GUN
o ] 1 LT. | GUN
— 10"

~_PLAN VIEW OF TRAJECTORIES

' o s 5 o . 5 . . 5 . . 10 o' 10
I 5-1 -"HH I C) 111?11[ > s .04 1 5 N 7
LEVEL (one"g" :H L PP arag R a7 w e N
5 d@. _ ARV RN GHATRE o
\,—@—,.; s & &y FHNSY NG H
; e og 7 I gu S o
NOTE: "Eﬁ.\' 3° o goiO T Pauliasnm; ot ‘o Tt
gronb il '" l m ‘7‘4'\‘ ;’*" ofe : o
are bullet patterns b P
ot 1000 f1 range :‘.E’;:: ¥ o
when firing is done { A\ e
m at_vorious "gs" shown, XK}/ - X
{ AT AT AT AT AT
AT
z 620 800 1000 1200 1500 2000
FT FT. FT. FT.
< g
m 1 ] o
e L 1o, F5gin” 2 e e
; H A
7 g t ")
| 7 £ H 5 s' ¥
Il \
0 1
10 10" .
a' FAIITRES @
h 15 e A
Y DISPERSION PATTERNS EZ
< BASED ON 4 MIL DISPERSION CONE 20" {}m 15 L
® =siGHT PIP

® =CAMERA,OR CENTER OF PICTURE FRAME
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HVAR 5-PALCOVE RAKETY
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HVAR 5-PALCOVE RAKETY

1. Nastavenim bezpecnostniho spinace do polohy GUNS (NAHORU)
nastav bezpecnost zbrané/kamery/zamérovace na OFF (VYPNUTO).
Nastav prepina¢ napajeni gyra - ON (DOLU)
Podle potreby vyber rezim zamérovace (doporucuji Pevny).
Uprava jasu zamérovace
Zvol rezim zbrané "ROCKETS" (NAHORU).
Zvol poZadovany rezim odpalovani raket

a) Single = vystreli 1 raketu

b) Auto = Vystreli vice raket, dokud je stisknuto tlacitko pro

uvolnéni zbrané.
7. Zvol potitadlo raket, pokud je zvolen rezim automatického
odpalovani.

8.  Vybér zpoZdéni raketového zapalovace (zpozdény nebo okamZzity)

F

P-51D
MUSTANG
QU WN

V okné Pocitadlo raket se zobrazuje dalsi raketa, kterd mé byt odpalena podle ¢isla stanice. Na levém kridle jsou to stanoviste ¢.

1, 3,5, 7 a 9. Stanovisté pravého kridla zahrnuji ¢. 2, 4, 6, 8 a 10.

*  Poznamka: stanovisté 7, 8, 9 a 10 nejsou pri prepravé bomb instalovana. Knoflikem na panelu pocitadla raket se nastavuje
poZadovana stanice pro odpalovani raket. Na zac¢atku mise by mél byt nastaven na hodnotu 1.

PART 9 - WEAPONS
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HVAR 5-PALCOVE RAKETY

9. Existuje mnoho raznych profilt Gtoku, ale obvykle bych

doporuéil za¢it od vysky 1500-2000 stop nad zemi.

10. Jakmile mas cil na dohled, preto¢ se a snizte plyn tak,
abys udrzoval stremhlavy let na 15° az 20° a rychlost letu
se pohybovala mezi 350 a 420 km/h.

Srovnej cil se stredovym k¥izem pevného zamérovace.

*  Poznamka: Existuji i jiné dostupné referenéni body/

techniky pred vypalenim rakety.

P¥i mifeni na cil dbejte na to, abys nesklouzl.

Kdy?z jsi ve vzdalenosti 1000 stop od cile, vysttel rakety

stisknutim tlacitka "Weapons Release" (RALT+SPACE).

Zapni pIny vykon a odstup od vybuchu. Vyska vzletu by

méla byt asi 75 stop nad zemi.

P-51D
MUSTANG
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NASTAVEN|I BOMB

Chces-li bomby vybavit zpoZzdénim zapalovade, obrat se na pozemni posadku.
Otevii kryt

Stiskni “RALT + \” (Komunikace "Stiskni a mluv")

Vyberte pozemni posadku stisknutim tlagitka “F8”

Vyber "Pfezbrojeni & doplnéni paliva" stisknutim tlacitka “F1”.

Bombu umisti na poZzadovany pylon.

Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastav typ roznétky a zpoZdéni.

P-51D
MUSTANG

Nastaveni typu roznétky a zpozdéni.

Na panelu Fuze klikni na tlaéitko OK.
Postup opakuj pro kazdou bombu.
0. Klikni na tladitko OK na panelu Re-Arming.

BWLoKO NN RAEWNE

Main
. Wingman, ..
. Flight...
3. Second Element...
ATC. ..

. Ground Crew... « “

Fl12. Exit

2. Main. Ground Crew ——
F1, Rearm & Refuel <«mm— n |

F2. Ground Electric Power...

F3." Request Repair

F4', ‘Wheel chocks. ..

F11." Previous Menu
F12. Exit

FUEL [im 68%
GUN AMMO [ 100% Pr=wa===vs
Pylon: 7
AMMO TYPE APIT '44 - M8 API, M1 |, M8 API, M1 T 5 Payload: AN-M64 - 500lb GP Bomb LD

s Loadout: Mission payload
S

SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY
486th FS, 352nd FG 'This is it' by Reflected
BOARD NUMBER
CANCEL

B A AN NN NN
PART 9 - WEAPONS

TOTAL WEIGHT ~ 10551/10582  MAXIMUM WEIGHT
Ibs

PR o R P i D



BOMBY (M64 — 500 LBS
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BOMBY (M64 — 500 LBS)

Nastavenim bezpecnostniho spinace do polohy GUNS (NAHORU)
nastav bezpec¢nost zbrané/kamery/zamérovace na OFF (VYPNUTO).
Nastav prepina¢ napajeni gyra - ON (DOLU)
Podle potreby vyber rezim zamérovace (doporucuji Pevny).
Uprava jasu zamérovace
Odjisti bomby nastavenim prepinaée odjistovani bomb do polohy
ARM (DOLU).
Vybér reZimu uvolnéni bomby

a) BOTH =2 bomby najednou

b)  TRAIN =1 bomba
Pouzijeme techniku bombardovani "Wing Line"/"Linie kridel".
ZjednoduSené feceno, pomaoci referenénich bodd na kridle
(Ghlovych ¢ar) urcis, kdy se mas otocit na cil a shodit bomby.

GUNS, CAMERA
& SIGHT

)
OFF \\;a

CAMERA
& SIGHT

o] \

RX

SINGLE
/- »\UIO> B8
7

DELAY {”:\\ INST

/‘”iE—Tﬁ\
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BOMBY (M64 — 500 LBS)

8. Naplanuj si profil bombardovani
a) Zvol si referen¢ni bod (linii kridla) na kiidle. V naSem ptipadé zvolime
linii 70°.
»  Pripadné muaZe$ pouZit jiné vztazné body, které se snaze pa-
matuji, naptiklad linii 35 °, ktera protina stfed kulometu kF¥idla.
b) Pomoci tabulky profilu bombardovaciho Gtoku uréime, Ze vstupni
vyska je 7000 stop a vstupni rychlost je 230 mph.
c) Doba ptibliZeni je navic 16 vtefin a mnoZstvi potfebného nédboje je
107 mils. Pfredpokladany dostrel je 3600 stop.
9. Pribliz se k cili letem ve vodorovné poloze v poZadované vstupni vysce (7000
ft) a vstupni rychlosti (230 mph).

P-51D
MUSTANG

Bombardovaci profil P-51

@ Linie kiidla ~ VstupnivySka  Vstupni Doba priblizeni ~ Lead  vzdalenost
2 ©) (ft) rychlost (mph) (sek) (mils)  strelby (ft)
o 20 2000 250 16 106 1300
& 35 3500 240 16 106 1800
1] 50 5000 230 16 106 2400
; 70 7000 230 16 106 3600
! 110 11000 220 16 106 4900
(<))
=
<
. 122
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s -~ | Cil by mél byt pfimo pod nabéznou |
BOMBY M64 —500 LBS i > hranou k¥idla na linii 70° pfed =
] provedenim zataéky smérem Kk cili.

10. Jakmile cil zmizi pod ndbéznou hranou kridla v thlu 70°, proved mirnou zatac¢ku pod

horizontem ve sméru cile.
11. Na zacéatku tahu zaéni v duchu pogitat do 16 vtefin. To ti umozni odpogitavat, kdy

mas shodit bomby.
12.  P¥iot&¢eni reguluj rychlost tak, aby cil zistal viditelny. Tato zatacka musi byt velmi

stabilni a musi byt provedena bez nadmérného pouziti kormidla.
13.  Uber plyn na volnobéh a proved sttemhlavy let v rozmezi 30° a7 90°. Cim strmé;si

je Uhel strtemhlavého letu, tim vétsi je presnost.

P-51D
MUSTANG

Cil je p¥imo pod nabéznou hranou k¥idla na linii 70°; zaéni N - . - 1
provadét zataéku smérem k cili. Q Cil by mél zastat viditelny ==
béhem obratu i

‘”,’ ) s

]

/]
24
V'

g
b Y LY

B A AN NN NN
PART 9 - WEAPONS




50.5 mils &

v

ér zamérovace

casné.

=4 Pram

vv

cil se sttedem zamérovace.
éte vedeni tak, aby byl cil mirné pod nosem (107 mils).

3000 stop nad cilem), uvolni bomby

Jakmile se cil ocitne pod tvym nosem a ty dopocitas do 16 (tim

bys mél byt ve vysce asi
stisknutim tlac¢itka Bomb Drop na plynové péce ("RSHIFT+SPA-

CEBAR"). V8echny nasazené bomby budou shozeny sou

Zarovnej
Vytahn

BOMBY (M64 — 500 LBS

14.
15.
16
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BOMBY (M64 — 500 LBS)

17.

18.

Pridej pIny vykon a odlep se od vybuchu, udrZuj vodorovny let. To ti umozni
dostat se co nejrychleji z drahy nepratelského flaku.
Po zdolani dostatec¢né vzdalenosti za¢ni stoupat. Stoupani ihned po vypusténi
bomb bylo jednou z nej¢astéjSich chyb a mélo za nasledek:

Zbyte¢né ohroZeni pilota nepratelskym flakem

Black-out - Zatemnéni

Zvréasnéni kridel
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P-51D
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BOMBY (M64 — 500 LBS)

"The Air Combat Library" obsahuje skvély navod na bombardovani Mustangem technikou "Wing Line":

https://youtu.be/gKqeOHNYgmU

Profil pro linii kiidla 70°

Plyn nahoru

-

2000-2500 ft

Target

s /
/
Uhel: 30-90°

230 mph

7000 ft

Vypusténi bomby 3000 ft
(16 vtef¥in po
stremhlavém letu)

P-51D WING LINE METHOD

Wing Line (Altitude/Airspeed):

20 - 2000ft - 250 mph
35 - 3500ft - 240 mph
50 - 5000ft - 230 mph
70 - 7000ft - 230 mph

110 - 11,000ft - 220 mph

Time to Count:

Bomb - 16 seconds
Rockets - 14 seconds
Guns - 13 seconds
Lead:

Bombs - 6 degrees (107 mils)
Guns/Rockets - None

-~ Line up Target with Wing Line at
long distance while flying straight
and level

- As Target touches the wing, begin
a diving turn and start counting

-~ At the correct time, fire the desired
weapon at the target

Zdroj: The Air Combat Library Wing Line Tutorial

126
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ODHOZENIi BOMB

1.
2.

Odijisti bomby nastavenim spinace odjistovani bomb do polohy VYPNUTO (STREDNI).
Odhod poZadovanou bombu zatdhnutim za prisluSnou paku BOMBA SALVO VLEVO/
VPRAVO VZAD. Tim se bomba odhodi, aniz by byla odjisténa roznétka.
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SCR-522-A VHF RADIO

P-51D je vybaven radiostanici SCR-522 VHF (Very High Frequency)(Velmi vysoké frekvence). Radiové frekvence jsou
prednastaveny v editoru misi pro 4 rizné kandly a nelze je ru¢né meénit béhem letu.

Radio Mode Switch

* VLEVO: T (vysilani)

+  STREDNI: R (pFijem)

* VPRAVO: REM (déalkové ovladani)

P-51D
MUSTANG

Stmivaé radiovych svétel Svétla radiovych kanald (A, B, C, D)

T

SCR-522-A VHF Rédio

s S
. —
’.::\.'

N

Svétlo radiového prenosu

4

S
b
1 |
o o -
'e"l::"o.
LS

=

_

T

Microphone Switch Tlaéitko vypnuti radia

RADIO FREQUENCY
RANGE: 100 - 156 MHz

Tla¢itka vybéru radiového kanélu (A, B, C, D) Ptepinat blokovani rezimu radia

PART 10 - RADIO
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SCR-522-A VHF RADIO
PouZiti radia:
Nastav prepinac vysilani a pfijmu do polohy "REM" (Remote Operation)(dalkovy provoz).

Vyber pozadovany kanal (A, B, C ¢i D)
Pro vysilani stiskni prepinac¢ Push-to-Talk na plynoveé péce (ovladani "COMM PUSH TO TALK" nebo "RALT+\").

Spinaé mikrofonu

g
»,
W .
LA

CONTROL OPTIONS

[ T |
P-51D Real All Reset category to default

Action Category Keyboard
COMM Push to talk Communications RAIt + \

COMM Switch dialog Communications RShift + \
OMM Swi i icati ¢\

Throttle - HOTAS W..

JOY_BTNG

Joystick - HOTAS Wa

Saitek Pro Flight Co.




?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

+
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AIRPLANE GROUP

NAME New Airplane Group

CONDITION

COUNTRY

TASK

LINIT 1

TYPE P-51D-25-NA

SKILL Player

PILOT Pilot #001

TAIL # adl

CALLSIGN Enfield
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
LATE ACTIVATION

SCR522
Buttonh
ButtonB
ButtonC
ButtonD

RADIO FREQUENCIES — AIRFIELDS

LOCATION FREQUENCY (MHz)

Anapa

Batumi

Beslan
Gelendzhik
Gudauta

Kobuleti

Kutaisi
Krasnodar Center

121.0
131.0
141.0
126.0
130.0
133.0
134.0
122.0

Krasnodar Pashkovsky 128.0

Krymsk
Maykop
Mineral’nye Vody
Mozdok
Nalchik
Novorossiysk
Senaki

Sochi
Soganiug
Sukhumi
Thlisi

Vaziani

124.0
125.0
135.0
137.0
136.0
123.0
132.0
127.0
139.0
129.0
138.0
140.0
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Kanal A:
» Komunikace mezi letadly na mistnich letech

» Komunikace s dispec¢erem ve tvém regionu.

Channel B:

* Spolecné pro vSechny fridici véZe vybavené VKV. Obvykle se
pouziva ke spojeni s ridici véZi pro pokyny ke vzletu a pfi-
stani.

Channel C:
« Casto se pouziva pri kontaktovani navadécich stanic

Channel D:

 Kontakt pilota cviciciho stihaci 1étani podle pfistroja a jeho
zabezpedujiciho pilota mezi letadly.

» Obvykle se pouziva pro kontakt letadlo-zemé se stanicemi
D/F (Directional Finding) (Smérové vyhledavani). Pip-squeak
(stykac), pouzivany ve spojeni s D/F fixingem, poskytuje dis-
peceram a dastojnikam, ktefi provadéji zasahy, presné hla-
$eni o poloze vaseho letadla minutu po minuté. Hodiny sty-
kace se skladaji z ¢iselniku a dvou prepinaca.
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NAVIGACNI PRISTROJE

VétSinu navigace je tfeba v Mustangu provadét vizualné. Pro zjisténi aktualniho magnetického kurzu se podi-
vej na gyroskop a dalkovy indikator kompasu (magneticky kompas).

".

!.\

\\n'u/
Nyg Y,

WAXMANN

Dalkovy ukazatel magnetického kompasu
(ruéiéka ukazuje na aktualni smer)

.4‘

/
N 700 50"/,

\ - 600 OO \

/ 500

Smérovy gyroskop ) 28 97
‘ L nn v ! 26, 25 |
ig = 400 iy ~ 'IlTlVlIl
30() H ~ 1 et
2 200 >
250  \)
Py -
—
S
LT Knoflik smérového &
\\\\9 =Y gyroskopu " —, S
~ ] E v
‘\8 ALTI %
- w]Ur“r: 3
' y 2

=7 / e
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/
o
/ Indikator nastaveni kurzu

———

Dalkovy indikator
magnetického
kompasu
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MAGNETICKA ODCHYLKA

=
< W0

] v , . viv , o, . , v s v v v 7|
g=§ Smér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni presné smér severniho
g T magnetického poélu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-tického
- g pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym
'}-'} ~ severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZena na pravém severu a

magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné ur¢it smér pravé-ho severu podle severu, ktery
ukazuje kompas.

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drdhu "upravit" tak, aby zohlednoval magnetickou deklinaci severniho
magnetického polu (coz je v simulatoru skute¢né modelovano, coz je docela elegantni).

= J 62001 ‘

v - . - - z =
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka 72000 ». k ,)(
Pokud je naprlklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Azeville, 071 (True Heading), pak by vstupem do “ C ! Y
kurzu magnetického kompasu mélo byt 071 odectené s magnetlckou odchylkou (-11 stupnd), tedy 082. V 4 .1§94
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 082 (M). =

Magneticka deklinace:
e -11° pro Normandii v roce 1944
* -11° pro kanal La Manche v roce 1944

. 1984 ) bf)sewed\
21973 '
‘ 1962

Modelled

Azeville

1900 \
ICAO A7 / 1800 .' \
\j}gﬂﬂ=

| 1831 <)

COALITION RED

ELEVATION 741t -130° —80°
RWY Length 3549 ft
R -120° -90
COORDINATES 49°28'46"N 01°19'29"W _llog _100:
TACAN -
VOR = Pohyb severniho magnetického pélu Zemé napri¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

~Azeville

RSBN = 01 ?‘a 0%7' \N\\ ’V

ATC (MHz, AM) 3.925, 38.800, 118.350, 250.350 ?\“(\\N 011 \1\; -
RWYs 7 25 CO\“ -
-

ILs - - -
PRMG = = -

OUTER NDB = - Azeville letiSté

INNER NDB
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Magneticka deklinace: -11,6°

kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: ma

MAGNETICKA ODCHYLKA
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The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950

X v
DATA LETI ST == ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
1D IS England METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY 1D I France | A—Deauv METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0' Part 1 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn m Normandy 2.0' Part 2 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn

,+

2 NORMANDIE 71 Biggin Hill 568 @ 134.80 5.475 BROKEN .| 033° XX 4800 ¥X 213° 75 Abbeville Drucat 217 121.55 5.550 027° 02 5000 20 207°
- N51°19'38/.646 E@0°01'57/.954 173 | 253.45 41.85 SPAWNS | 053° XX 2500 %X 233° é N50°08'16/.274 E@1°50'17/.295 66 | 253.60 42.00 093° 09 5000 27 273° L‘_
o 1 44 113° X% 2800 ¥X 293° 135%-13 5200 31-315°
o) g 9 27 Chailey 95 | 119.15 4.275 082° 07 4200 25 262° < % Amiens-Glisy 216 = 120.85 5.125 049° 04 5100 22 229° ~
E > N50°57'08/.149 W00°02'50/.844 29 | 251.05 39.50 161°-15 3500 33-341° N49°52'17/.290 E@2°23'30/.513 66 | 252.75 38.40 ,cnoprowe 120°+11 5100 29-300°
< Bv Minsk 54 Deanland 72 | 120.60 5.000 RWY34: 063° 22 3800 34 243° . 32 Argentan 640 | 119.45 4.425 i uierenn. 127° 12 3800 30 307° o
e y \J N50°53'03/.059 E@0°09'40/.680 22 | 252.50 40.95 HUGEBUMP “ N48°46'07/.126 W00°01'49/.826 195 | 251.35 39.80  CLUSTER
https://www.digitalcombatsimulat 73 Detling 593 | 118.45 5.525 051° 04 3700 22 231° / 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47 | 121.20 5.300 137° 13 3800 31 317° N
or.com/en/files/3312200/ N51°18'20/.346 E00°36'05/.092 181 | 253.55 41.95 N48°40'05/.091 Wo1°22'50/.837 14 | 253.10 41.50
52 Farnborough 246 @ 120.50 4.950 17| 071° 06 4700 24 251° 15 Azeville A-7 75 @ 118.50 3.950 080° 07 3600 25 260°
N51°16'43/.722 W00°46'28/.480 75 | 252.40 40.85 “‘A? < | 116° 10 3000 28 296° ‘,-: N49°28'51/.859 W@1°19'03/.057 23 | 250.40 38.85
28 182°-17 4000 35-002° 34 Barville 463 119.55 4.475 1057 10 4000 28 285°
31 Ford 29 119.40 4.400 067° 05 5600 23 247° < N48°28'48/.807 E@0°18'50/.837 141 = 251.45 39.90 156°-15 4100 33-336°
N50°49'05/.085 W00°35'26/.443 9 | 251.30 39.75 153°-14 4500 32-333° 20 Bazenville B-2 200 118.80 4.100 063° 05 5400 23 243° P
53 Friston 309  120.55 4.975 069° 06 3700 24 249° N49°18'14/.236 W00°33'53/.884 61 | 250.70 39.15
5084582/ 1 0 RE00 T ORIT/7280 S48 W22 DEL0T 00 67 Beaumont-le-Roger 489 121.30 5.350 060° 04 2900 22 240°
29 Funtington 125 | 119.25 4.325 095° 08 6700 26 275° = N49°05'46/.780 E00°47'48/.814 149 = 253.20 41.60 092° 07 2400 25 272° A\
N50°52'05/.088 W00°52'08/.144 38 | 251.15 39.60 160°-15 5000 33-340° 7 150°-13 2600 31-330°
66 Gravesend 232 | 121.25 5.325 UNEVEN : 187° 18 5000 36 007° I 44 Beauvais-Tille 331 120.10 4.750 046° 04 5500 22 226°
N51°25'04/.079 E@0°23'48/.802 71 @ 253.15 41.55 N49°27'14/.249 E02°06'47/.792 101 | 252.00 40.45 128°-12 5300 30-308° S
50 Heathrow 89 CLOSED, NO ATC 098° 12 8700 30 278° _ 21 Beny-sur-Mer B-4 199 118.90 4.150 181° 17 4200 35 001°
N51°28'39/.657 We@°27'12/.216 27 N49°17'52/.878 W0@°25'35/.597 61 | 250.80 39.25
43 Kenley 561 120.05 4.725 RWY30: : 031° 02 3000 20 211° R 69 Bernay Saint Martin 512 : 121.40 5.400 MESH 189° 18 3500 36 009°
N51°18'14/.240 W0@°05'47/.794 171 | 251.95 40.40 NOLAND | 131°-@2 2100 30-311° % N49°06'15/.264 E0@°35’54/.905 156 . 253.30 41.70  ISSUES
37 Lymington 20 © 119.70 4.550 068° 06 4200 24 248° o 14 Beuzeville A-6 114 = 118.40 3.925 059° 05 4300 23 239° yZ
N50°45'44/.748 Wo1°30'51/.863 6 | 251.60 40.05 1475713 3500 303275 X N49°25'13/.231 WQ1°17'54/.913 35  250.35 38.80 7 @
74 Lympne 225 NO ATC 028° 02 3500 20 208° o 10 Biniville A-24 107 | 118.15 3.825 150° 14 3500 32 330° \
N51°04'58/.969 EQ1°01'10/.178 68 119°-07 3000 25-290° U N49°26'12/.202 Wo1°28'08/.138 32 | 250.15 38.60 D
72 Manston 157 @ 118.25 5.500 060° 05 5000 23 240° < ©8 Broglie 595 | 121.35 5.375 127° 12 3700 30 307°
N51°20'32/.539 E@1°20'46/.769 48 | 253.50 41.90 107°-X%% 8700 X¥X-287° N49°00'56/.939 E@0°29'55/.932 181 | 253.25 41.65
z 28 Needs Oar Point 20 119.20 4.300 071°+06 4200 24-251° X 5 Brucheville A-16 46 120.90 5.150 076° 07 4800 28 256°
o N50°46'17/.299 Wo1°26'04/.071 6 | 251.10 39.55 180° 17 4700 35 000° N49°22'06/.111 Wo1°12'58/.976 14 | 252.80 41.20
-— 39 Odiham 366 119.80 4.600 105° 10 5100 28 285° __ 19 Carpiquet B-17 187 | 118.70 4.050 133° 12 5100 30 313°
I N51°14'03/.065 W00°56'30/.504 112 . 251.70 40.15 N49°10'30/.507 We0°27'16/.268 57 | 250.60 39.05
58 Stoney Cross 384  120.80 5.100 073°+06 5800 24-253° T 11 Cardonville A-3 102 118.20 3.850 164° 15 4800 33 344° \
< N50°54'40/.667 WQ1°39'29/.486 117 | 252.70 41.15 192° 18 4800 36 012° N49°21'03/.060 WO1°03'03/.060 31 | 250.20 38.65 )
u 30 Tangmere 48 119.35 4.375 072° 06 5700 24 252° X 13 Chippelle A-5 125 @ 118.35 3.900 070° 06 4900 24 250°
-— N50°50'44/.744 W00°42'06/.113 15 | 251.25 39.70 162°-03 4400 2%-332° N49°14'30/.513 W0@°58'17/.299 38 | 250.30 38.75
> 41 West Malling 305  119.95 4.675 074° 15 5700 33 254° _ Conches 541 119.90 4.650 052° 04 5100 22 232° 7
N51°16'13/.221 E0@°24'16/.281 93 | 251.85 40.30 N48°56'05/.086 EQ0°57'40/.676 165 | 251.80 40.25
< DEG® MIN'SEC/.DCML IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH 45 Cormeilles-en-Vexin 312 120.15 4.775 048°-04 5300 22-228° >
z N49°05'35/.594 E02°02'07/.124 95 | 252.05 40.50 122° 11 5200 29 302°
Heath . - — - - - = R 1
2 g Bigain s Sravesend 46 Creil 269 120.20 4.800 069°-15 7600 33-249°
| i Hg i © \1anston N49°15'12/.208 E@2°31'08/.136 82 | 252.10 40.55 138° 13 4000 31 318°
- odiham ® Kanloy et 3 Cretteville A-14 95 | 119.85 4.625 140° 13 4800 31 320°
- Malling ® N49°20°'11/.194 WQ1°22'45/.761 29 | 251.75 40.20
. . ; Chailey b 7 Cricqueville-en-Bessin A-2 81 | 121.70 5.625 183° 17 4900 35 003° \
h toney Cross - Funtington tangmere ® Destland N49°21'52/.872 Wo1°00'24/.414 25 | 253.75 42.15 ,
z Iyt o ® @© Ford ® 62 Deauville 459 = 121.05 5.225 DAMAGED, 125° 12 3500 30 305° &
Needs Oar Point Friston N49°21'51/.855 E@0°09'26/.434 140 = 252.95 41.35 LANDABLE
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1- ch')rees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3°  1980-1985 - 1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/

Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023)
m Normandy 2.0, Part3 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 amen m Normandy 2.0, Part 4 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 Dimen

4.

M W
DATA LETIST Ltance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS Lrance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
m METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY im METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
2 NORMANDIE 12 Deuox Jtllmeaux A-4 . 124 ;| 118.30 3.875 115° 10 4800 28 295° __ 1 Sair:t P'ierredu Mons A—'1 103 | 118.75 4.075 102° @9 4900 27 282° __
M z N49°20'50/.838 W00°58'50/.849 38 250.25 38.70 N49°23'25/.430 WoQ°57'25/.425 31 250.65 39.10
(-] ° 49 Dinan-Trelivan 3717 120.35 4.875 081° 07 2800 25 261° = 70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.50 5.450 058° 05 5000 23 238° 2N
2 P 1944 N48°26'36/.602 W02°06'11/.187 115 252.25 40.70 N48°53'28/.475 E0Q1°16'05/.099 144 253.40 41.80 136°+13 5000 31-316°
; z 35 Essay 507 119.60 4.500 104° @9 3500 27 284° __ 63 Saint-Aubin 312 121.10 5.250 DAMAGED, : 133° 12 3500 3%+ 313° N
N48°31'14/.235 EQ0°15'27/.461 155 251.50 39.95 5 N49°53'06/.100 EQ1°04' /49.825 95 253.00 41.40 LANDABLE S
i < i
By Minsky 26 Evreux 423 119.10 4.250 044°:2} 4800 35:224° |y, 76 Saint-Omer Wizernes 213 121.60 5.575 039° 03 1700 21 219° =
https://www.digitalcombatsimulat N49°01'25/.426 E@1°12'47/.789 129 | 251.00 39.45 173° 16 5000 34 353° N50°43'43/.729 E@2°13'55/.932 65 | 253.65 42.05 099°-XX 2000 ¥X-279°
; 51 Fecamp-Benouville 295 | 120.45 4.925 189° 18 3600 36 009° 21 Sainte-Croix-sur-Mer B-3 160 . 118.85 4.125 100° @9 4500 27 280° __
or.com/en/flles/3312200/ N49°44'46/.776 EQ0°21'21/.365 90 252.35 40.80 I N49°19'13/.216 W00°31'02/.035 49 250.75 39.20
64 Flers 661 121815855275 BUMPY, 063° @5 3800 23 243° v 9 Sainte-Laurent-sur-Mer A-21 62 121.80 5.675 117° 11 4800 29 297° —
N48°44'57/.952 W00°35'44/.737 202 253.05 41.45 UNEVEN N49°21'52/.867 W00°52'24/.409 19 253.85 42.25
33 Goulet 617 119.50 4.450 036° 21 3700 35 216° / 24 Sommervieu B-8 187 119.00 4.200 096° 09 4500 27 276° __
N48°44'58/.979 W00°06'41/.688 188 251.40 39.85 N49°18'00/.013 W00°40'15/.257 57 250.90 39.35
47 Guyancourt 525 120.25 4.825 051° 04 2900 22 231° 55 Triqueville 404 120.65 5.025 168° 15 3800 34 348°
N48°45'31/.523 EQ2°04'47/.794 160 252.15 40.60 082° 07 2400 25 262° <( N49°20'10/.172 EQ0°27'29/.496 123 252.55 41.00
142°-13 2600 31-322° 42 Villacoublay 558 = 120.00 4.700 131° 12 3900 30 311°
36 Hauterive 476 119.65 4.525 151° 45 3700 32 331° \ N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 251.90 40.35
N48°29'59/.995 E00°12'00/.004 145 251.55 40.00 38 Vrigny 581 | 119.75 4.575 145° 14 3800 32 325°
25 Lantheuil B-9 175 119.05 4.225 070° 06 3800 24 250° - N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 251.65 40.10
N49°16'17/.286 W00°32'18/.304 53 250.95 39.40 IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
17 Le Molay A-9 105 118.60 4.000 051° 04 4400 22 231° /
N49°15'41/.691 W00°52'54/.900 32 250.50 38.95
8 Lessay A-20 66 | 121.75 5.650 073°-06 4800 24-253° o~
N49°12'05/.096 WQ1°30'07/.133 20 253.80 42.20 134° 12 5800 30 314°
2 Lignerolles A-12 405 | 119.30 4.350 120° 11 4800 29 300° g :
N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.20 39.65 =~ Spint ot Wizorges
18 Longues-sur-Mer B-11 225 | 118.65 4.025 130° 12 4300 30 310° ~ TG
N49°20'34/.573 We0°42'21/.357 69 250.55 39.00
48 Lonrai 515 120.30 4.850 069° 06 4700 24 249° _
z N48°28'03/.060 EQ0°02'14/.242 157 252.20 40.65
(o] 4 Maupertus A-15 441 120.40 4.900 111° 10 4800 28 291° __ L nbevile Ducst
-— N49°38'59/.987 Wo1°28'01/.017 134 252.30 40.75
= 6 Meautis A-17 83 | 121.45 5.425 090° 08 4400 26 270° __ Saint-Aubin Enonsely
N49°16'59/.990 Wo1°18'00/.014 25 253.35 41.75 WESTERN CLUSTER ® y
< 77 Merville Calonne 131 . 121.65 5.600 042° @3 4900 21 222° ® ; o
w N50°37'13/.233 E@2°39'12/.205 40 | 253.70 42.10 082°-30k 4900 ¥%-262° N7~ MAUPERTUS Fecamp-Benouville L
—_— 145° 14 5100 32 325° he Beauvais-Tille
AZEVILLE
> 57 Orly 272 120.75 5.075 022° 01 3600 19 202° ~ BINIVILLE | ® Deawville — rriqueville | ® O o BooS i
N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 252.65 41.10 076°-07 3600 25-256° | 1'. RO (O) ®
< 16 Picauville A-8 73 118.55 3.975 120° 11 4400 29 300° SR Bemay * s Coaumont: ; ,
~ ° . 0 i i le-Roger @® Cormeilles-en-Vexin
z N49°23'46/.782 Wo1°24'40/.669 22 | 250.45 38.90 LESSAVNIGHEROLLES SaintMartin gige Evreux
56 Poix 547  120.70 5.050 047°:04 5100 22:227° fredic s © g SaintAndre-
I N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 252.60 41.05 098° @9 5100 27 278° Ronai Conches de-IEure Villacoublay
- 60 Ronai 860 120.95 5.175 083° 07 4100 25 263° . FLERS Swanenen Gy oy
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 252.85 41.25 134°-12 4500 30-314° 5 Goulet ~ @ Vrigny
61 Rouen-Boos 493 121.00 5.200 047° 04 3500 22 227° AVRANoHES: 2 S8k}, Haluterive’ @ 52
= N49°23'13/.232 E01°10’44/.737 150 | 252.90 41.30 DT VAL e o ile
z 23 Rucqueville B-7 193 | 118.95 4.175 100° 09 4700 27 280° __
N49°15'05/.085 W00°34'49/.819 59 250.85 39.30
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-3 d@rees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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DATA LETIST
NORMANDIE
1944

By Minsky
https://www.digitalcombatsimulat

or.com/en/files/3312200/

m Normandy 2.0 Map

37 Lymington 4200 § 31Ford 5600

52 Farnborough 4700
39 Odiham 5100

29 Funtington 6700

30 Tangmere 5700

28 Needs Oar
Point 4700

58 Stoney
Cross 5300 %\g\éAR 0°

1944: -10°

9 Sainte-Laurent-
sur-Mer 4800

/= 7Cricqueville- |
“" - en-Bessin 4900 |

12 Deux Jumeaux 4800

“ CHECK THE TABLES LONGEST RWY, feet / GRASS DimOn
FOR REMARKS [3500ft (1000m) OR LESS]

66 Gravesend 5000 AERODROME
NUMBER = ID

Bl 53 Friston 3700 73 Detling 3700 SEEa)

54 Deanland 3800 @ 41 West Malling 5700
71 Biggin Hill 4800 :
= >
S 74 Lympne [3500]
43 Kenley [3000] @

O
27 Chailey 4200 76 Salnt=Omer
o : Wizernes [2000]
O

51 Fecamp-
Benouville 3600 O

50 Heathrow 8700

62 Deauville [35001 @
55 Triqueville 3800

77 Merville
Calonne 5100

44 Beauvais-
Tille 5500

21 Sainte-Croix-
sur-Mer 4500

= 75 Abbeville
| Drucat 5200

59 Amiens-Glisy 5100
61Rouen-Boos [3500]

46 Creil 7600

47 Guyancourt [2900]

70 Saint-Andre-
de-IEure 5000

26 Evreux 5000

11 Cardonville 4800

65 Avranches Le
Val-Saint-Pere 3800

8 Lessay 5800
6 Meautis 4400

40 Conches 5100

67 Beaumont-le-Roger [2900]
69 Bernay Saint Martin [3500] @

48 Lonrai 4700 Hll 68 Broglie 3700

3 Cretteville 4800

36 Hauterive 3700 [ 60 Ronai 4500 57 Orly 3600

16 Picauville 4400

35 Essay [3500] 32 Argentan 3800 42 Villacoublau 3900

10 Biniville [3500]
49 Dinan-Trelivan [2800]
4 Maupertus 4800

34 Barville 4100 33 Goulet 3700

38 Vrigny 3800
L ———

MAGVAR 2023: +1° 1944: -9° 20nm / 37km
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Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023) RUNWAY LENGTH, feet / GRASS
m The Channel The magnetic headings below are valid from 1938 t0 1950 L L0 m The Channel Map [3500ft (1000m) OR LESS] DImOn

The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

|+

X v
DATA LETI ST m ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS
ID

DEG° MIN 'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
-] PPr—r 5 o i ‘
1 Biggin Hill 553 | 118.20 3.850 040° 04 4700 22 220 8 Detling 9 Eastchurch 5 Manston : M
<, =z NORMANDIE N51°19'36/.602 E00°01'51/.866 169 | 250.20 38.60 059°-05 2300 23-239° @ 23238° i B N
X . 119°712 2500 30 299 3700/ Dl 9000
()] - 1944 8 Detling 623  118.60 4.050 058° 05 3700 23 238° 058°05 T 113°10 T
‘;‘ > _ N51°18'18/.302 E@@°35'59/.991 190 | 250.60 39.00 e SRR SR
o . 9 Eastchurch 40 118.05 3.775 0347 02 3100 20 214° _p 1Biggin Hill et [4800]  293°28
By Mlnsky N51°23'24/.408 EQ0°50'48/.814 13 250.05 38.45 109°+10 3500 28-289° 22220°
https://www.digitalcombatsimulat 6 Hawkinge 525 : 118.50 4.000 011°-01 2500 19-191° ér? [2500] . 6 Hawkinge MAGV{&R .
Jen/files/3312200/ N51°06'42/.714 E01°09'36/.615 160 | 250.50 38.90 050° 05 3100 23 230° 119°12 23239 — %gﬁ;j-‘ﬁ
or.com/en/iies 11 Headcorn 115 | 118.15 3.825 024° 02 3800 20 204° + . 191°19 '
N51°10'57/.956 E@@°41’22/.369 35 = 250.15 38.55 104°-10 4100 29-284° ~30299
10 High Halden 105 118.10 3.800 042° 04 4300 22 222° 4
N51°07'17/.298 EQ0°41'37/.624 32 250.10 38.50 113°<11 3900 29-293° 050°05 @1011°
7 Lympne 351 | 118.55 4.025 031° 02 2600 20 211° [3100]  [2500]
N51°04'50/.839 E@1°01'01/.022 107 250.55 38.95 145°-13 3200 31-325° % =
169° 16 3500 34 349° 4 Dunkirk Mardyck
5 Manston 161 = 118.45 3.975 067° 84 4800 22 247° _ . : ) 26 271°
N51°20'31/.518 EQ1°20'46/.768 50 250.45 38.85 113°-10 9000 28-293° - e 08691"
1 Abbeville Drucat 184 118.25 3.875 034°-02 5100 20-214° = b
N50°08'36/.607 EQ1°49'55/.916 56 250.25 38.65 100° @09 5100 27 280° \L_
142° 13 5100 31 322°
4 Dunkirk Mardyck 16 @ 118.40 3.950 091° 08 2000 26 271° -
N51°01'46/.777 E02°15'08/.147 5 | 250.40 38.80
2 Merville Calonne 52 | 118.30 3.900 048° 04 5100 22 228°
N50°37'10/.170 E02°38'17/.287 16 . 250.30 38.70 088° 08 5100 26 268° X~
149°.14 5000 32-329°
3 Saint Omer Longuenesse 220 i 118.35 3.925 040° 03 1600 21 220°
N50°43'43/.721 E@2°13'54/.915 67 250.35 38.75 097°-08 2000 26-277° ? " - "
z 10 High Halden 3 Saint Omer Longuenesse
IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
3900 22222° 21220°
o Eastchurch 13 gg??gg
- @ . . 29293° 26 277
= o O Detling 4G : ® 042°04 [1600]
Biggin Hill Manston 4300 040°03
< Headcorn ©
u High Halden © 0.2 11 Headcorn
J Lympne Hawkinge @ 20204°
Dunkirk Mardyck 4100 2023: +1°
> 104°10 29284° 1944: -11°
; @Saint Omer 023532
| N 7 Lympne 1 Abbeville Drucat 2 Merville Calonne
° L 5000
e Eleal B oo1q  22228°
- [3200] . 142°13 ; .
- 145°13 20211 5100 088°08 —\ 26 268
RS e 100° 09 27 280° - 5100 .
h © Abbeville Drucat [2690] 31325° &5 e 5100 ; \31 322° 048°04 22369
g 031°02 ~ 34 349° ; 7 034°02 5100
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect about 1 degree of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect abo§i3 Sgree of error):
1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6° 1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6°

1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12° 1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12°
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O

E V DCS jsou modelovany dvé varianty Mustangu: P-51D-25-NA a P-51D-30-NA. Mezi obéma variantami neni z hlediska vykonud Zadny rozdil; pouZivaji stejny motor a maji stejny profil kridla. D-25
Q- se pouzival v ETO (European Theater of Operations)(Evropské déjisté operaci), zatimco D-30 v PTO (Pacific Theater of Operations)(Tichomorské déjisté operaci). Rozdil spociva predevsim v
- palubnim vybaveni (antény).
wn D
[

P-51D-25-NA

P-51D-30-NA

PART 12 - AIRCRAFT VARIANTS
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VARIANTY LETADLA . ! “

P-51D-25-NA varianta

Model D-25 se pouZival predevsim v Evropé. Verze, kterou mame k dispozici, je zbavena panelu
IFF a systému navadéciho adaptéru.

P-51D
MUSTANG

P-51D-30-NA varianta

D-30 se poutzival v Tichomoti. D-30 musel navigovat na velké vzdalenosti a navigace uprostied
oceanu byla velmi naroéna. Panel navadéciho adaptéru systému AN/ARA-8 je nainstalovan
(ale v DCS neni funkéni) a pouzival se k navadéni radiovych vysilaca. Panel IFF (Identify-Friend-
or-Foe) také neni v DCS funkéni, ale pouZival se jako metoda odpovédi na radarové
dotazovace. Tento systém by na zakladé kodu/frekvence vasi odpovédi sdélil operatorovi po-
zemniho radaru, zda je vas letoun pratelsky, nebo nepratelsky.

P-51D-25-NA

- - - > *
P-51D-30-NA M "

Systém IFF (Identify-Friend-or-Foe)

Radiova souprava SCR-695-A IFF (Identification Friend
or Foe) umoZriuje automaticky prenos identifikac¢nich
signéld po prijeti signélu vyzvy od rfadné vybavené
préatelské letecké nebo pozemni jednotky. Lze ji rovnéz
pouzit k vysilani nouzovych nebo tisfiovych signald.

HOMING ADAPTER _
AN/ARA-8

AN/ARA-8 Systém navadéciho adaptéru

Jednotka navadéciho adaptéru AN/ARA-8 se pouZivd ve spojeni s velitelskou radiostanici .
SCR-522-A a umozriuje navadéni na libovolnou vysilaci nosnou frekvenci v rozsahu 120-140
MHz. Kromé toho Ize toto zafizeni pouzit pro navadéni vzduch-vzduch pro Gcely setkani.
Navédeéni Ize provadét na signalech se spojitou vinou (CW) a modulovanou spojitou vinou
(MCW). Navadeéci signdly jsou pilotovi poskytovany ve formé zvukového signalu v nahlavni
soupravé, znaku Morseovy abecedy D (-..), pokud je vysilaci stanice vlevo, a znaku Morseovy
abecedy U (..-), pokud je vysilaci stanice vpravo.
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Letecky souboj v letounu P-51D Mustang je uméni, které je snadné se naudit, ale
velmi obtizné ho zvladnout. Na raznych férech se doctete tisice raznych teorii o
tom, "jak se dogfightuje"“how to dogfight” nebo "pro¢ je to opici koule"“why it
sucks monkey balls” nebo "pro¢ je to nejsilnégjsi letadlo vibec"“why it’s the most
overpowered aircraft ever”. Kazdy ma na Mustang svaj nazor, ale jen malokdo ma
na néj skute¢né "informovany" nazor. Pokusim se vam dat nékolik tipa, které maiji
byt co mozna nejobjektivnéjsi a vécné.

+

P-51D
MUSTANG

Nejprve byl P-51D Mustang zkonstruovan jako rychly eskortni stihaci letoun s
dlouhym doletem. Zatimco vétSina spojeneckych stihacek jako Spitfire méla dolet
asi 430 mil, P-51 vybaveny vnégjSimi palivovymi nadrzemi mél dolet asi 1650 mil.
Vzhledem k tomu, Ze vzdalenost mezi Londynem a Berlinem ¢&inila priblizné 600 mil,
stal se Mustang letounem, ktery byl vybran pro doprovod bombardéri béhem
bombardovaci kampané nad Némeckem.

Proto je Mustang nejvhodnéjsi pouzivat ve vySkach 25 000 stop a vysSich. Zde bude
mit nejvétsi vykonnostni vyhodu oproti Bf.109 a FW190. VétSina souboju, ke kte-
rym dochazi na serverech pro vice hracd, se vsak odehrava v nizsich vyskach mezi 5
000 a 15 000 stopami, kde budou Messerschmitty a Focke-Wulfy dominovat z hle-
diska rychlosti stoupani a rychlosti stremhlavého letu. To ¢astecné vysvétluje, pro¢
se Mustang muazZe nékdy zdat ve vétsiné aspektd "horsi" neZ ostatni stihacky v ma-
lych vySkach: byl zamyslen jako vySkovy stiha¢. Pokud se vam stane, Ze jste nuceni
bojovat za podminek 109 dole, jste od samého zacatku ve vazné nevyhodé.

Béhem souboji bych ti doporudil udrZovat si neustale vysoky vykon (rychlost a vys-
ku). Tyto zasady plati pro kazdé letadlo, ale zejména také pro Mustang. Pokud mu-
siS provést rychlou zatacku, uvédom si, Ze konfigurace kridla Mustangu ma aero-
dynamicky kryt s laminarnim proudénim, ktery zajiStuje nizky odpor pfi vysokych
rychlostech, ale ma tu nepfijemnou vlastnost, ze vyvolava prudké zrychlené pady a
vykruty, pokud pfi zataéeni a naklonu prilis pritahne$ knipl. Dobrym trikem je pred
zahajenim zatacky vysunout klapky o 10 aZ 20 stupn (1 aZ 2 zarezy) a ihned poté je
zasunout, abys ziskal zpét rychlost. Mustang mazZe mit pti vysunutych klapkach pre-
kvapivé dobrou rychlost zatac¢eni; toho muazes vyuzit ve svij prospéch, kdyz se po-
trebujes vyhnout nepriteli, ktery té chce odrazit.
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Je také dulezité, aby sis uvédomil, Zze P-51D modelovany v DCS je varianta z po¢atku roku 1944, zatimco Bf.109K-4 a FW.190D-9 vstoupily do sluzby koncem roku 1944. Proto
bude P-51D z raného obdobi ve srovnani s P-51D z konce roku 1944 zaostavat, protoZze maximalni povoleny tlak v sacim potrubi se zvysil z 67 palct Hg na 75 palci Hg,
¢asteéné v dasledku zmény stupné paliva. Na férech Eagle Dynamics se vedly rozsahlé a vasnivé debaty o tom, "jaka kvalita paliva by méla byt pouzita".

| kdyZ se maZzeme dnem i noci dohadovat o tom, jaky by P-51D mél nebo nemél byt, zavér zistava stejny. Pokud chces$ prezit proti zkusenému pilotovi Bf.109 nebo FW.190,
musi$ P-51D pouZivat takto:

VZdy létej s partakem

Létej vZdy s vysokou energii (vysokou rychlosti a vySkou).

Nepokousej se prevysit nebo klesat s letounem 109 nebo 190.

Pokud muZes, prenes boj do velkych vysek, abys mohl se svym letadlem Iétat v bojovém prostiedi, pro které bylo navrzeno.

Ovladni své letadlo: nau¢ se nazpamét limity motoru a rychlosti a nacvi¢ si manévry, abys predesel padim a vykrutm.

P-51D
MUSTANG
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Po skonceni bitvy o Britanii preSlo Velitelstvi stihaciho letectva RAF od de-
fenzivnich k ofenzivnim operacim, pfi nichz mélo zasahovat proti némeckym stiha-
¢am na druhé strané LamanSského pralivu; operacni pokyny byly ptipraveny do
prosince 1940.

P-51D
MUSTANG

Existovaly by dva typy Gto¢nych operaci:
» "Rhubarb" (pavodné nazyvana Mosquito), p¥i niz malé hlidky prelétaly pod rouskou
obla¢nosti a napadaly vSechna nalezena letadla, a za jasného pocasi.

» "Circus" kterd by vyslala nékolik letek - pripadné s nékolika bombardéry - na prepad
severni Francie. Circus znamenal operaci s bombardéry.

Hlidky Rhubarb zacaly v prosinci 1940; piloti sice mohli Utocit na pozemni cile,
pokud se néjaké naskytly, ale jejich primarnim cilem bylo sestfelovat némecka
letadla. Do poloviny ¢éervna 1941 uskutecnilo Fighter Command 149 hlidek
Rhubarb (336 vzlett), pri nichZ bylo na britské strané sestfeleno sedm nepratel-
skych letadel se ztratou osmi pilota. Cirkusové operace s bombardéry zacaly v
lednu a do ¢ervna jich bylo provedeno jedenéact, pricemz mezi cile patrily doky na
francouzském pobiezi a letisté. Ve stejném obdobi bylo provedeno vice nez &tyfi-
cet obleti bez bombardérd.

Zatimco prioritou Fighter Command byly némecké stihacky, Bomber Command se
soustredilo na ni¢eni pozemnich cild. Na vysSich Grovnich RAF se mélo za to, Ze
dopady na valku v podobé Skod, které by mohly zpasobit bombardéry, by byly mi-
nimalni; velitelé Bomber Commands a Fighter Commands usporadali konferenci,
ktera se shodla na tom, Ze Géelem Circusu je donutit némeckeé stihaée k boji za
okolnosti, které by zvyhodfovaly Brity, a za timto Géelem musi bombardéry zpu-
sobit takové Skody, aby Luftwaffe nemohla Gtoky ignorovat.

P-47 se Ucastnil zna¢ného poctu operaci "Ramrod”, které byly podobné jako
Circus, ale jejich hlavnim cilem bylo zni¢eni cile. Pokud si chcete vyzkouset zcela
jiny zpasob létani v P-47, doporucuji vam vyzkouset si nékteré doprovodné mise.
Zde je zajimavy Klip z operace Ramrod do Emdenu v roce 1943:
https://youtu.be/WiU8EbpYd20
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(Prevzato z dokumentace k P-47)

SQUADRON ESCORT OF A BOMBER FORMATION
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ZADNI VAROVNY RADAR AN/APS-13

Letoun P-51D je vybaven radarovym systémem AN/APS-13 pro varovani pri kontaktu se zadi, ktery spusti zvukovy a svételny alarm. To je velmi uZite¢né pro prehled o situaci. Méjte na paméti, Ze

-----

P-51D
MUSTANG

Ovladani jasu svételného A
alarmu/signalu
3,

1

Svételny alarm
(spustény)

- < ON
\ / g
Vypinaé vystrahy
zadniho radaru (ON)

; 5 i
2, @ W '
% ’\ \ | /7/95. ’
B A8 Spinag testu alarmu
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Knoflik ovladani hlasitosti
zvuku alarmu
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Zkroceni ocasnich ploch (vle¢enych ocast) je mnohem obtiznéjsi, nez se na prvni pohled zda, zejména ve fazi vzletu a p¥istani. Zde je uZite¢na a zasvécena esej o uméni létat s taildraggery, kterou
skvéle napsal $éfinstruktor. Viele doporuduiji si ji precist.

Link: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfaOXxRRWS

P-51D
MUSTANG

TAMING TAILDRAGGERS

Essay by Chief Instructor (CFI)

PART 1

Why taildraggers are tricky and how to overcome it

What do I know about 1t? Well, I have spent a significant proportion of my professional flying
career teaching both experienced and novice pilots how to fly and handle tail-dragging aircraft.
This amounts to several thousand hours of tailwheel training alone, though who’s counting!
These aircraft include among them modern high performance aerobatic aircraft and a variety
of more vintage types from DH Tiger Moths, to Harvards. I can’t recall off the top of my head
exactly how many students I’ve worked with over the years, but it’s well over 200! Best of all,
they have all gone on to fly extensive tailwheel ops in a variety of types and to the best of my
knowledge, only 2 of them have crashed anything since!

PART 14 - TAMING TAILDRAGGERS
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As a significant number of pilots here are expressing difficulties with tailwheel handling,


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfa0xRRW8

DEKUJI VSEM MYM MECENASUM

Vytvéreni téchto piiruc¢ek neni snadny ukol a jabych rad vénoval ¢as tomu, abych kazdému ze svych ptiznivci Patreonu nélezité podékoval. Nasledujici lidé mi prispéli velmi Stédrou
¢astkou, ktera mi pomahanadéle podporovat stavajici pravodce a pracovat i na novych projektech:

e ChazFlyz


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/@chazflyz
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INSTANT ACTION
CREATE FAST MISSION
MISSION

CAMPAIGN
MULTIPLAYER
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EXIT
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